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ESPANA Y MEXICO FUERON DE LOS PRIMEROS PAISES en firmar la Convencién 2001 de la Organiza-
cién de las Naciones Unidas para la Educacién, la Ciencia y la Cultura (UNESCO) sobre Proteccion del
Patrimonio Cultural Subacudtico. Este fue un paso trascendental para establecer principios basicos en la
defensa del patrimonio, para crear un sistema de cooperacién entre naciones y definir normas practicas,
cuya aplicacién sea compartida, en el tratamiento e investigacién de esos maravillosos restos materiales
que, sumergidos en las profundidades de los depdsitos acuiferos, constituyen un admirable Patrimonio
Cultural de la Humanidad.

Desde entonces, ambos paises han avanzado en la identificacidn, gestién, investigacion, protec-
cién, conservacion y preservacion de los recursos y sitios culturales subacuaticos que hoy nos permi-
te traer a México una muestra incomparable en la que abundan numismadtica, cafiones y objetos
recuperados de la fragata Mercedes. Hundida hacia el comienzo del siglo XIX en una batalla que se
considera antecedente de la de Trafalgar, El sltimo viaje de la fragata Mercedes no sélo cuenta una histo-
ria digna de los versos de Espronceda, sino que revela la titdnica labor multidisciplinaria que implica
la arqueologia subacudtica, la defensa de este patrimonio cultural y la importancia de divulgar los
resultados para crear una conciencia universal de proteccién patrimonial.

La Secretaria de Cultura de México, como parte de los trabajos de colaboracién e intercambio
con el gobierno espanol, tiene el honor de presentar en el Museo Nacional de Antropologia esta ex-
posicién que constituye una oportunidad Gnica para admirar el resultado del enorme esfuerzo insti-
tucional por recuperar un patrimonio que, por encima de todo valor econémico, pone de manifiesto
el significado amplio del concepto “tesoro cultural” como fuente invaluable de informacién sobre
una época de la historia de la humanidad.

Agradecemos la colaboracion del gobierno de Espafia y de sus instituciones culturales, asi como
la de todos quienes han trabajado para que el tesoro cultural de la fragata Mercedes continte su viaje
hasta nuestro pafs.

Rafael Tovar y de Teresa

Secretario de Cultura de México
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LOS LAZOS ENTRE ESPANA Y AMERICA QUEDARON MARCADOS PERENNEMENTE, entre otros mul-
tiples fenémenos, por las incontables hazafias transcurridas en los mares que, durante tres siglos, fue-
ron protagonizadas en carabelas, naos, urcas, galeones, fragatas y otras embarcaciones como navios
de linea, donde se transportaron todo tipo de documentos de fundamental importancia, personas y
tesoros, mercaderias y cargamentos diversos.

La exposicion El dltimo viaje de la fragata Mercedes permite vislumbrar la riqueza cultural que encie-
rra un naufragio; verdadera capsula de tiempo donde se resguardan fracciones determinadas de grandes
proyectos, en espera paciente de ser descubiertas para revelar sus secretos largamente escondidos.

La fragata espafiola Nuestra Seiiora de las Mercedes, también llamada La Mercedes, fue construida
en astilleros cubanos hacia 1786 y hundida en aguas portuguesas en 1804. Una parte del mundo que
transportaba llega a nuestro pais bajo la forma de instrumentos de navegacion, material bélico, mo-
nedas y enseres de uso cotidiano, tras haber permanecido por mas de doscientos afios en el fondo del
océano, después de haber sido descubierta por buscadores de tesoros y recuperada por Espaiia al finali-
zar un complejo y prolongado litigio internacional.

La postura de México y la labor del Instituto Nacional de Antropologia e Historia se orienta clara-
mente hacia la defensa del patrimonio cultural que yace en las aguas nacionales, tanto marinas como
continentales. La riqueza y variedad de este legado lo sefiala como uno de los mas interesantes e histo-
ricamente valiosos del mundo, y por ende, es blanco constante de la avidez por descubrirlo para lucrar
con sus contenidos. Las estrategias para desalentar a los caza-fortunas han sido arduas pero colmadas
de oportunidades para demostrar que el patrimonio cultural sumergido no debe venderse ni negociarse,
sino ser protegido, investigado, conservado y objeto de amplia difusién.

Eldltimo viaje de la fragata Mercedes llega a México y constituye una muestra mas de la amistad de dos
naciones que son parte de los diez primeros signatarios de la Convencion sobre la Proteccion del Patrimonio
Cultural Subacudtico 2001, la cual ofrece un marco juridico y cientifico de cooperacién en este campo.

Espana y México han ido un paso mas alld al firmar, en junio de 2014, un Memordndum de Enten-
dimiento para trabajar juntos en la salvaguarda de esta herencia tnica e irremplazable. La cooperacién
entre ambas naciones posee gran relevancia y es un precedente ejemplar que pone, por encima de cual-
quier otro interés, el conocimiento de la historia comtin como parte integral de valores universales.

Expresamos nuestra gratitud a la Secretaria de Cultura de México, al Ministerio de Defensa y al
Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte de Espana; a Accién Cultural Espanola; asi como a las
instituciones culturales de ese pais y a los coleccionistas particulares que colaboraron con piezas de
Sus acervos.

Asimismo, agradecemos a José Enrique Ortiz Lanz, Coordinador Nacional de Museos y Exposicio-
nes del INAH, y al doctor Antonio Saborit Garcia-Pefia, director del Museo Nacional de Antropologia,
asi como a sus correspondientes equipos de trabajo por su dedicacién y esfuerzo.

Maria Teresa Franco
Directora General

Instituto Nacional de Antropologia e Historia de México
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EN ALGUNA DE SUS PAGINAS, EL CELEBRE FRAILE NOVOHISPANO Servando Teresa de Mier aparece
como testigo accidental de la batalla de Trafalgar. Se trata de un pasaje breve y tiene relacién con la sali-
da de Espaifia del propio Mier por el puerto de Cadiz, su posterior arribo a la villa de Rota, sita a medio
camino entre Gibraltar y Portugal, a bordo de una embarcacién que todo el tiempo navegd pegada a
la costa por miedo a los navios de linea y a las fragatas de los ingleses, y desde la cual vio batirse “casi
a nuestra vista” a la misma escuadra inglesa y la “combinada de Espafia y Francia”. Como lo que Mier
describe sobre este episodio era imposible saberlo con precisién en ese momento —el nombre de la ba-
talla, el nimero puntual de navios y fragatas, su elevado saldo de muerte— cabe imaginar la posibilidad
de que Mier confundiera el propio bloqueo naval que tendieron los britdnicos frente al estrecho de
Gibraltar para evitar la llegada de los caudales americanos con los que la Corona espafiola honraria un
reciente acuerdo con Francia y la agresion naval que culminé con el hundimiento de la fragata Nuestra
Sernora de las Mercedes, origen de la declaracion de guerra de Espafa contra Gran Bretafia en diciembre de
1804 y de la batalla de Trafalgar en octubre de 1805.

El dltimo viaje de la fragata Mercedes, la exposicién que hoy nos plantea el sentido original y el de-
sastroso final que tuvo el viaje de Nuestra Sefiora de las Mercedes el 5 de octubre de 1804, se funda en una
investigacién minuciosa y en una resuelta voluntad por explicar las cosas. La fragata aparece en medio
del amplio escenario de la Real Armada al final del siglo XVIII, la sucesién de conflictos entre la Corona
espanola e Inglaterra, el establecimiento de un acuerdo con la Republica francesa y el transporte de
grandes caudales desde las posesiones en América. Se trata del ambito rigurosamente normado y suma-
mente conflictivo en el que Herman Melville ubicé el desconcertante relato de Billy Budd. La exposicion
asimismo reconstruye al detalle las dltimas navegaciones de esta fragata espanola, al mando de José
Manuel Goycoa, asi como el destino que los britanicos le tenian reservado de no haber sido porque en
el combate que se entablé por mantener y hacer efectivo el bloqueo maritimo una bala alcanzé el de-
poésito de pélvora de la Mercedes y produjo su explosion, llevandose consigo a toda la tripulacién. Mas
aun, El ultimo viaje de la fragata Mercedes devela al detalle las condiciones materiales en las que entonces
se cruzaban los mares y muestra asimismo el contenido de su preciada carga —descubierta y extraida en
anos recientes por una empresa dedicada a la caza de tesoros, y recuperada por el gobierno de Espania al
cabo de un arduo litigio internacional.

Alo largo de los siglos se ha hablado de los secretos del mar. Asi vistos hasta parecen ajenos a la acti-
vidad humana, de la que se nutren muchas veces. Qué mejor ejemplo que la Mercedes. También alo largo
del tiempo alguno se ha logrado arrebatar al fondo de los mares, ya sea por obra del azar o de la tenaci-
dad, y casi siempre se ha convenido en ver en tales reintegros una especie de cipsulas de tiempo —de un
tiempo lejano y en buena medida desconocido. Y sin embargo estas mismas capsulas encierran las cla-
ves de nuestra propia actividad en el presente, por lo que nos intrigan y admiran.

Antonio Saborit

Director del Museo Nacional de Antropologia de México
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LA EXPOSICION EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES es fruto de la colaboracién entre el Mi-
nisterio de Defensa y el Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte de Espana, y con ella ambas insti-
tuciones ofrecen a los ciudadanos mexicanos una visién completa tanto del suceso histérico ocurrido
en los albores del siglo XIX y que tuvo como consecuencia el hundimiento de la fragata Mercedes, como
de la defensa de los valores en torno al Patrimonio Cultural Subacudtico que han permitido la recupe-
racién de estos bienes expoliados.

En el afio 1804 una flotilla de cuatro fragatas de la Real Armada Espanola transportaba por orden
directa de Manuel Godoy, primer ministro y Generalisimo de los ejércitos de Mar y Tierra, tributos des-
de el virreinato del Perti con destino a la Real Hacienda Espanola. Este convoy fue atacado injustificada-
mente por una flotilla britanica frente a las costas portuguesas del Algarve sin el aval de una declaraciéon
de guerra. En el combate, la fragata Nuestra Seriora de las Mercedes, su carga y, lo que es mas importante, la
mayor parte de quienes viajaban en ella acabaron en el fondo marino, al explotar el polvorin de la nave.
Este cementerio subacuatico permaneci6 inalterado hasta que, 200 afios después, una empresa “cazate-
soros” estadounidense decidi6 apropiarse de los bienes alli custodiados, para comerciar y lucrarse con
ellos, profanando el camposanto de marinos y expoliando la memoria histérica.

Por fortuna, el empefio institucional del Gobierno de Espafia y el convencimiento de que el patri-
monio cultural subacudtico formado por los pecios de las naves hundidas son parte de la memoria de
los pueblos y que, por tanto, deben ser protegidos de aquellos que puedan querer apropidrselos, han
conseguido que los bienes procedentes de la fragata se integren al patrimonio cultural.

Esta exposicién y este catalogo, fruto de la colaboracién de la Sociedad Estatal de Acciéon Cultural
Espaiiola (AC/E) con la Secretaria de Cultura de México, narran la historia comuin de este patrimonio
que el Estado espanol ha recuperado, estableciendo un importantisimo precedente juridico internacional.

Ministerio de Defensa
y Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte del Gobierno de Espafia






EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES
LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO*

o

Susana Garcia Ramirez
Jefe de Investigacién del Museo Naval de Madrid

y curadora de la exposicidn

ace mas de dos siglos, el 5 de octubre de 1804, una flotilla espanola
compuesta por cuatro fragatas regresaba con caudales' y produc-
tos del virreinato del Perti cuando fue atacada, sin previa decla-
racién de guerra, por otra britdnica que la esperaba frente a la costa del
Algarve [en el sur de Portugal]. La fragata espafiola Nuestra Seriora de las
Mercedes, a la que la documentacién coetinea denominé habitualmente
la Mercedes, explosiond y se hundié como consecuencia de la agresiéon
frente al cabo de Santa Maria, cuando los marinos espaiioles ya avista-
ban la sierra de Monchique [parte occidental del Algarve].
El 31 de enero de 2012, la Corte Suprema de Estados Unidos deses-
timo el dltimo recurso de la empresa cazatesoros Odyssey Marine Explo-
ration, que sostenia que su hallazgo en aguas internacionales de un pecio™

* El texto original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIA-

JE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CUL-
TURAL RECUPERADO.

** Pecio (del latin pecium o petium = fragmento o pieza rota), segin el Diccionario de la
Real Academia Espariola de la Lengua, es el “pedazo o fragmento de la nave que ha
naufragado”. También: “porcién de lo que contiene una nave que ha naufragado”.
En sentido mdas amplio, son los restos de una nave (barco, avién, vehiculo) que se ha
hundido en el mar, un rio, un lago, cualquier masa de agua, ya sea por naufragio, ac-
cidente, a consecuencia de un fenémeno natural; por abandono, ataque intencional,
descuidos o negligencia. La Organizacion de las Naciones Unidas para la Educacion,
la Ciencia y la Cultura (UNESCO) considera que el concepto de pecio abarca los res-
tos del cargamento de una nave hundida, los vestigios de la nave, de su tripulacién y
de los pasajeros, y los indicios histéricos y culturales que se hallen en el entorno del
hundimiento, es decir, el contexto arqueoldgico subacudtico.
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con mas de medio millén de monedas no correspondia a un buque de
guerra espanol, la Mercedes.

Ahora, se ha considerado oportuno celebrar una exposiciéon que
presente a la protagonista del suceso, la fragata Nuestra Seiiora de las Mer-
cedes: ¢qué aspecto tenia?, ¢qué misién cumplia?, ¢por qué fue atacada
en periodo de paz?, ;qué contexto envolvia a la Espafia de donde parti6
y ala Real Armada a la que pertenecié?... La exhibiciéon permite, ademas,
difundir dos cuestiones vinculadas a la legislacién actual: la labor de
proteccion del patrimonio subacudtico y la importancia de los archivos
histéricos. Durante el litigio, la presentacion por Espafia de documentos
procedentes de los registros navales resulté fundamental en la resolu-
cién final que permitié no solo recuperar el patrimonio expoliado, sino
demostrar que, frente a los intereses puramente monetarios, prevalecian
las razones salvaguardadas por los manuscritos. El altimo viaje de la fra-
gata Mercedes. La razén frente al expolio...

La situacién de Espafia y su Real Armada en 1800 esta reflejada en
un retrato del responsable final del daltimo viaje de la Mercedes: Manuel
Godoy (cat. 3). La obra fue realizada por el pintor de cimara Antonio
Carnicero, quien capté al poderoso primer secretario de Estado de Carlos
IV, nombrado por el monarca Principe de la Paz con ocasién del Tratado
de Basilea que puso fin a la contienda mantenida contra la Convencién
[Nacional Francesa], ostentando todavia las divisas de General, que por
Real Decreto de 4 de octubre de 1801,Godoy cambié por las correspon-
dientes al novedoso rango de Generalisimo de los Ejércitos de Mar y Tie-
rra. El cuadro introduce asi un marco temporal muy cercano a la fecha
en que el Generalisimo ordend el transporte de caudales americanos a
Espana en buques de guerra: el 13 de septiembre de 1802, segtin precisa
el documento conservado en el Archivo General de la Marina Alvaro de
Bazan (cat. 11).

Hacia apenas seis meses que, gracias a la paz implantada en Amiens
el 25 de marzo de 1802, Espafia habia finalizado el conflicto mantenido
contra Inglaterra desde 1796. La contienda, consecuencia de la alianza
ofensivo- defensiva frente a Inglaterra establecida entre S. M. Catélica
el rey de Espana y el Directorio ejecutivo de la Republica francesa (Tra-
tado de San Ildefonso, 1796) (cat. 4) se acometia desde una situacién
de declive de la Armada espaiiola, que veia descender tanto el ritmo de
construccion de buques como los suministros necesarios para su mante-
nimiento. El analisis comparativo de las flotas beligerantes (Gran Breta-
na, Francia y Espafia) elaborado por el profesor Fernandez Gonzalez (pag.
111) muestra la superioridad de la primera sobre las otras dos por ntime-
ro, armamento y marineria. Significativamente, cuatro meses después de
iniciado el enfrentamiento, Espafa era derrotada por la Royal Navy en el
combate del cabo de San Vicente (14 de febrero de 1797), al que asisti6 la
Mercedes integrada en la escuadra del general Cérdova contra la britdnica
de sir John Jervis?, preimbulo de la pérdida, dos dias después, de la isla
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CAT. 4

Tratado de San Ildefonso
(Tratado de alianza
ofensiva y defensiva entre
su Majestad catélica

y la Repiiblica Francesa)
1796, agosto 18

Papel manuscrito

Ministerio de Educacién, Cultura

y Deporte. Archivo Histérico
Nacional, Madrid, Espafa

<4 CAT. 11

Oficio de Manuel Godoy
de 13 de septiembre de
1802 dirigido a Domingo
de Grandallana,
ministro de Marina

1802

Manuscrito original sobre papel
Archivo General de la Marina
Alvaro Bazan.Viso del Marqués,
Ciudad Real, Espafia

Museo Naval. Madrid, Espafia

Fue uno de los documentos
fundamentales para la reso-
lucién favorable a Esparia del
caso Odyssey. Firmado por

el Principe de la Paz, el Gene-
ralisimo D. Manuel Godoy,
seis meses después de finalizar
la guerra contra Inglaterra,
informa al ministro de Marina,
Grandallana, de «la existencia
en Lima de muchos caudales y
frutos preciosos para Espafia»,
y sefiala la conveniencia de
traerlos en «algunos buques

de guerra». Una nota marginal
puntualiza: «diose cuenta y de
resultas se despacharon a Lima
las fragatas Clara y Mercedes por
caudales».
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de Trinidad, enclave fundamental para bloquear el comercio espafiol con
América.

Sin embargo, la Real Armada espanola logré rechazar a la britdnica
en Puerto Rico en el mes de abril’, y evité la destruccion de la flota espa-
fnola que, tras el combate de San Vicente, se refugié en Cadiz. Aqui, con la
escuadra del general Mazarredo, la Mercedes participé en la defensa de la
ciudad, bloqueada por Jervis y bombardeada por Nelson, consiguié elu-
dir el bloqueo y logré salir hacia América, de donde regresé con caudales.
Precisamente, los caudales habian sido el objetivo de la operacién anfibia
de Nelson en Santa Cruz de Tenerife en julio de 1797: pretendia capturar
la fragata Princesa y la carga desembarcada en la isla, pero el ataque fue
repelido por el general Gutiérrez (Iam. 1). El hecho, fue sintetizado por
Godoy con un parrafo muy grafico: «El temerario Nelson, que mandaba
la expedicién para tomar aquella isla y robar los tesoros que sonaba, per-
di6 alli sus laureles juntamente con un brazo»*.

Si en otofo del afo siguiente Inglaterra tomé Menorca casi sin en-
contrar resistencia, en el verano de 1800, mientras quince navios de la
Real Armada apoyaban a Napoleén en Brest, la Mercedes contribuy6 a la
defensa de Ferrol impidiendo a la escuadra inglesa la destruccién de los
buques alli fondeados y la del propio arsenal (lam. 2).
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LAM. 1

Nicolas Alfaro y Brieva
Capitulacién inglesa en
Santa Cruz de Tenerife
en 1797

ca. 1848
Oleo sobre tela
Museo Naval. Madrid

Contando con el precedente de
Bowen, que en abril de 1797
apresé en Santa Cruz de Teneri-
fe la fragata Principe Fernando,
con mercancias orientales, en
julio del mismo afio Nelson
dirigié una operacién anfibia
para capturar la fragata Princesa
y los caudales y mercancias
desembarcadas en la isla. Sin
embargo, el ataque fue repelido
por el general Gutiérrez, quien
permitié a los britdnicos una
capitulacién honorable.

26 ®
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La batalla de Algeciras (6 de julio de 1801) qued¢ registrada en una
acuarela de Antonio Gonzalez Gallego (lam. 3). La accidn, dirigida a la
recuperacién de la iniciativa napoleénica en el Mediterraneo y al retorno
de las tropas desde Egipto, se saldé con la victoria hispano-francesa au-
xiliada por baterias costeras y lanchas cafioneras espanolas, pero costé la
pérdida de los navios Real Carlos y San Hermenegildo, cuando ya se habian
entregado a Francia otros seis en virtud de los acuerdos (Conquistador,
Pelayo, San Genaro, San Antonio, Intrépido y Atlante).

Esta costosisima guerra, que el Principe de la Paz asumié como «una
necesidad acarreada por la dura alternativa de luchar con la Francia o lu-
char con la Inglaterra»® pareci6é acabar con el Tratado de Amiens. Pero
el armisticio no se consideraba definitivo por ninguna de las potencias
signatarias: Gran Bretafa, por un lado, y la Convencién francesa con sus
aliadas (Espana y la Repuiblica Batava), por otro. Por ello, Godoy decidié
aprovechar ese lapso, que se temia efimero, para inyectar a la maltrecha
economia los caudales que no habian podido llegar durante el conflicto.
Algo podrian aliviar la situacién critica que atravesaba la Real Hacien-
da tras las sucesivas contiendas sostenidas a partir del apoyo espafiol a
la emancipacién de las trece colonias inglesas en Norteamérica (1779-
1783) para frenar el expansionismo britanico. A las malas finanzas se
habian sumado durante esos afos las malas cosechas, agravadas por la
aparicion de una epidemia que causé miles de muertos entre Cadiz y Ali-
cante: la fiebre amarilla. Ademads, las tercianas afectaban a los campesinos
de amplias zonas de Castilla®. La orden del Generalisimo parecia mds que



LAM. 2

Anénimo

Vista de la villa del Ferrol
con el desembarco

de las tropas inglesas en
la playa de Donifios

el 25 de agosto de 1800

ca.1800
Estampa calcografica Museo
Naval. Madrid

La Mercedes participé en este
combate que impidié a la
escuadra inglesa destruir los
buques fondeados y el propio
arsenal. Mientras, quince navios
de la Real Armada permanecian
en Brest en apoyo de Napoledn.

«Los ingleses, que sabian
bien cudl era entonces la
flaqueza en que Espafa se en-
contraba, nos echaron quince
mil hombres en la playa de
Donifios. Diez navios, cuatro de
ellos de tres puentes, siete fra-
gatas, otras tantas balandras,
los buques de transporte y una
escuadrilla numerosa cubrian
aquellas aguas [...]» (Memorias
de Manuel Godoy).

VISTA PLUNTUAL DE LANVILLA DEL FENNOI
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acertada, y como se desconocia cudnto duraria la paz, convenia enco-
mendar con diligencia la misién a buques de guerra de la Real Armada’.

En ese contexto, otro retrato de Godoy realizado por Carnicero,
muy similar al expuesto aqui y conservado en la Real Academia de Bellas
Artes de San Fernando (lam. 4), contiene otra referencia de alto valor
informativo: el Atlas Maritimo de Espana, del brigadier de la Real Arma-
da Vicente Tofifio. El trabajo, desarrollado entre 1783 y 1789 con la par-
ticipacién de los principales marinos hidrégrafos, resolvié la carencia de
un mapa del territorio nacional y situé a Espafia en la vanguardia carto-
grafica europea. Su publicacion impulsé la creacién de la Direccién de
Trabajos Hidrograficos, de donde saldrian las cartas de la Expediciéon
Malaspina (1789-1794), protagonizada por el jefe de la escuadra en que
se integrd la Mercedes en su dltimo viaje: José Bustamante y Guerra (cat.
24). Godoy resefiaria muchos afnos después en sus memorias cémo «tra-
bajaban nuestros marinos en empresas cientificas sobre todos los ma-
res», y como sus resultados se publicarian «en la direccién de trabajos
hidrograficos», donde, exceptuando los asuntos concernientes a la de-
fensa, «todo lo demads sali6 al publico y se daba a precios moderados, en
grande o en detalle: codicidbase mas la gloria y el bien comun de las na-
ciones que el monopolio de las luces». Entre esos marinos, junto a «tan-
tos otros escogidos oficiales de marina, de tantos buenos como habia»,
figuran dos vinculados al tltimo viaje de la Mercedes. El primero es Tomas
de Ugarte, jefe de la flotilla en el derrotero Callao-Montevideo, que ha-
bia sido el primer comandante general del Departamento Maritimo del
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LAM. 3

Antonio Gonzilez Gallego
Combate en la bahia
de Algeciras el 6 de
julio de 1801

Primer tercio del siglo XIX
Acuarela sobre papel
Museo Naval. Madrid

La batalla de Algeciras (6 de
julio de 1801), dirigida a la
recuperacién de la iniciativa
napolednica en el Mediterrdneo
y al retorno de las tropas de
Egipto, se saldé con la victoria
hispano-francesa, apoyada

por siete lanchas cafioneras
espafiolas y baterias costeras.
Pero Espana perdié a continua-
cién los navios Real Carlos y San
Hermenegildo, cuando ya habfa
entregado a Francia, por los
acuerdos firmados en 1800, seis
navios de 74 cafiones: Conquis-
tador, Pelayo, San Genaro, San
Antonio, Intrépido y Atlante.

28 &

Callao. El segundo es Miguel Zapiain, comandante de la fragata Fama®.
Por otro lado, Diego de Alvear, segundo jefe de la escuadra, estudié en su

juventud con Tofifo ciencias sublimes y astronomia, y a propuesta suya
se incorpord ala comisién de demarcacién de limites entre Espafiay Por-
tugal en América, de donde, concluidos sus trabajos, partié en 1804 con
su familia embarcada en la Mercedes. Una carta esférica del Rio de la Plata
(cat. 34), realizada por él como complemento de su Diario de la segunda
partida de demarcacién de limites entre los dominios de Espafay Portu-
gal en la América Meridional, un Plano del Apostadero de Callao de Lima
visado por Ugarte en 1801 (cat. 35), y un volumen del Atlas Maritimo de
Espaiia (cat. 33), ejemplifican la labor cientifica de los marinos.

Con esos condicionantes histérico-navales comenzé El ultimo via-
je dela fragata Mercedes, navegando en conserva’ de la Santa Clara des-
de Ferrol, a cuyo Departamento estaban asignadas ambas, al mando de
los comandantes José Manuel Goycoa y Diego Alesson. La partida tuvo
que retrasarse hasta el 27 de febrero por el mal tiempo y por un problema
en el bauprés de la Clara'®, antecedente del que afectaria a la Mercedes en
plena travesia el 19 de abril a los 41° 21’ 30” de latitud sur, y longitud
occidental de Cadiz 52° 1’ 43, como consecuencia de un fuerte temporal
del sudoeste que obligd a repararla en Montevideo, antes de cruzar el
peligroso cabo de Hornos''. Un modelo didactico muestra a la Mercedes
abierta por el costado de estribor (cat. 38), el que recibié la descarga. Su
ejecucion, dirigida por el modelista Miguel Godoy y fundamentada en



LAM. 4

Antonio Carnicero

Don Manuel Godoy,
Principe de la Paz
1807-1808

Oleo sobre tela

Museo de la Real Academia
de Bellas Artes de San
Fernando. Madrid

Manuel Godoy, retratado con
dos elementos vinculados al
altimo viaje de la Mercedes:

la faja azul, correspondiente

al rango de Generalisimo de los
ejércitos de mary tierra, que

ya ostentaba cuando ordend

el transporte de los caudales
retenidos en América, y sobre
la mesa, el Atlas Maritimo

de Esparia, del brigadier Tofifio,
obra que resolvié la carencia
de mapas del territorio nacional
en el siglo XVIll, y que permitiria
a la Mercedes disponer de los
necesarios, tanto para la salida
desde Ferrol como para el
regreso a Cadiz.

una investigacion sobre la construccion naval espafola del siglo XVIII a
cargo del profesor Fernindez Gonzélez, ha seguido el plano de 1782 y
el reglamento de 1784 del ingeniero director, José Romero y Ferndndez
de Landa, si bien en el disefio original y en la construccion intervinieron
otros. La escala elegida permite que 1 mm equivalga a 1 pulgada de Bur-
gos [mide 2.322 cm], unidad con la que fue creada en La Habana.
Reparado el bauprés, la Mercedes prosiguié hacia el Callao, donde
arribé el 6 de agosto, cuando hacia tres meses que la guerra entre Francia
e Inglaterra se habia reanudado. Aunque Espafia se mantenia neutral, el
virrey del Perti decidio retrasar el regreso de las fragatas hasta confirmar
la situacién. Asi, el 31 de marzo de 1804, Santa Clara, Nuestra Sesiova de las
Mercedes y Nuestra Sefiora de la Asuncion, procedentes de Cadiz'?, partieron
al mando de Ugarte hacia Montevideo, donde debian agregarse las fraga-
tas Medea y Astrea. Pero José Bustamante, nombrado jefe de la escuadra
de retorno a Espaiia, seleccioné cuatro: Fama, Medea, Mercedes y Clara. El
9 de agosto zarpaba hacia Cadiz el convoy capitaneado por la Medea, a
bordo de la cual viajaba con su hijo Carlos el segundo comandante, Diego
de Alvear, mientras el resto de su numerosa familia lo hacia en la Merce-
des, comandada por Goycoa. La exposiciéon presenta una reproducciéon
del uniforme correspondiente a la Real Orden de 9 de julio de 1802 (cat.
56 )y una seleccién de instrumentos de navegacion (cat. 26, 30, 31). Pero
ese objetivo no se alcanzarfa. Durante la estancia de las fragatas en Amé-
rica, las relaciones entre Espafia y Gran Bretafia se habian deteriorado.
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Doble pégina anterior:
Una de las ilustraciones
del Atlas Maritimo de Espaiia

328

El Gobierno britanico descubrié una negociacién secreta entre Espafia
y Francia por la que Napoleén accedia a sustituir la ayuda de buques y
tropas pactada en 1796 por 6 millones de libras mensuales y el uso de los
puertos espanoles (Tratado de Subsidios, octubre de 1803). Presionada
por Inglaterra, Espana intenté compensar abriendo sus fondeaderos a
los britanicos y suspendiendo los armamentos navales. Pero Gran Bre-
tafia continud su politica de hostigamiento al trafico maritimo espariol,
iniciada con anterioridad a estos acuerdos, y causante de las detenciones
o apresamientos de las goletas Amalia y San José, las corbetas Infante Don
Carlos y Urquijo, los bergantines Riesgo, Nuestra Seriora del Carmen, Prueba...
El gobierno de Pitt no confiaba en la neutralidad espaiiola’, y, utilizan-
do la informacién suministrada por su diplomacia en Espaia, el Almi-
rantazgo prepard en septiembre de 1804 un plan para apresar la flotilla
que regresaba de América con caudales. El comodoro sir Graham Moore
(Iam. 6) la esperaria en el cabo de Santa Maria con una fuerza aparente-
mente equivalente, para que los espafioles tuvieran que presentar com-
bate, como prescribia la Ordenanza de 1802 y, en consecuencia, el botin
fuera considerado justo'®. Pero en realidad su fuerza era mucho mayor,
tanto en artilleria como en adiestramiento. Bustamante resefié esta dife-
rencia en su parte de guerra, donde manifiesta, refiriéndose a la capitana
britanica, la Indefatigable, «la teniamos bien conocida y era un navio re-
bajado, que en otro tiempo habia batido y hecho varar a otro francés de
74 cafiones», y también que tiraba con cafones de 24 y carronadas de 42,
«servidas con llaves y por una marineria escogida e inteligente que acaba-
ba de salir de puerto»'s. Este parrafo evidencia algunas de las graves defi-
ciencias que asolaban a la Real Armada. A nivel tecnolégico, las llaves de
chispa de los cafiones ingleses permitian tiros mas rdpidos y acertados,
al tiempo que las carronadas resultaban muy efectivas por las descargas
de metralla. A nivel de dotaciones, el mismo Bustamante confrontaba
esa marineria «escogida» con la espafiola, «la mayor parte de leva», que
durante el combate desamparé sus puestos y baterias. Desde una pers-
pectiva simbdlica, la exposicién muestra el modelo de la nave capitana
espafola, la Medea (cat. 23).

Pero antes de llegar al enfrentamiento, el comodoro sir Graham
Moore, al mando de la escuadrilla britdnica, comunicé a Bustamante
que «se hallaba con orden de S. M. B. para retener esta division y llevarla
a Inglaterra, aunque fuese a costa de un refiido combate, para cuyo tni-
co objeto habia venido con aquellas cuatro fragatas de gran fuerza, bien
pertrechadas y marineras, tres semanas antes, en relevo de otra divisién
que habia estado con igual encargo»'. A los pocos minutos de su inicio
del combate, una bala que alcanzé la santabarbara de la Mercedes produjo
su explosién.

Cumplido el «encargo», Moore escribié al almirante Cornwallis
desde su Indefatigable: «I have the Honor to acquaint you, that I have
executed the Service you did me the Honor to charge me with»'. En su



CAT. 33
Vicente Tofifio de San Miguel
y Van der Walle

Atlas Maritimo

de Espafia

1786

Papel

Museo Naval. Madrid, Espaiia

CAT.77
Réplica de polea

s/f (el original es de finales

del siglo XVilI-Inicios del XIX)
Resina

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

| ATLAS MARITINOR

ESPANA

MADRID MOCCLEEXXIX

Wis Emton Thimy i) b

carta afladia que los espafoles habian sufrido esencialmente en el apare-
jo, aunque los informes de los marinos espafnoles revelaron que habian
recibido numerosos impactos a flor de agua.

La causa inmediata del agravamiento de las tensiones entre Ingla-
terra y Espafa se aprecia en un cartel de reclutamiento de la fragata
Flying Pallas (lam. S),en el que su comandante, lord Cochrane, ofrecia en
1804 la posibilidad de enriquecerse capturando barcos espafoles carga-
dos con tesoros americanos. En septiembre de ese afio, su hermano, el
contralmirante Alexander Cochrane, se hallaba mandando la fuerza que
bloqueaba en Ferrol una escuadra francesa cuando observé que varios
buques espafoles realizaban movimientos en ese puerto. La actividad es-
taba dirigida a transportar tropas destinadas a sofocar una insurreccién
en Vizcaya, pero Cochrane, alarmado, exigi6 el desarme de los buques al
capitan general de Ferrol, Tejada, y avis6 a Londres de la posible ruptura
de la neutralidad espafola. Aunque las tropas se trasladaron finalmente
por tierra, la postura britdnica se endurecié: el Almirantazgo ordend de-
tener y conducir a puertos ingleses las embarcaciones que encontrasen
con caudales (ocasioén que ofrecia la Flying Pallas), e impedir la entrada y
salida de los buques de guerra espafioles de sus puertos. Cochrane infor-
m6 a Tejada, pero el Generalisimo le ordené desatender «las bravatas del
contralmirante inglés Alejandro Cochrane».

El combate del cabo de Santa Maria y la voladura de la Mercedes ha-
bian tenido lugar un dia antes de que Tejada recibiera esta orden, aunque
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En 1804, lord Cochrane ofrecia la posibilidad de enrique-
cerse capturando barcos espafioles cargados con tesoros
americanos. Ese mismo afio, lord Melville, primer lord del Al-
mirantazgo (y organizador del plan de ataque a la flotilla de
Bustamante), habfa prometido una nueva fragata y un buen
crucero al capitdn de fragata Cochrane. Era su respuesta a
la peticién formulada por su hermano, el brigadier general
Cochrane, que ademds habia solicitado para si mismo un
gobierno en América. Lord Melville no olvidé premiar al
tercer hermano, el contralmirante Cochrane, al que ofrecié
un destino muy lucrativo y unas diez mil libras procedentes
de las fragatas de Bustamante. sPor qué le recompensaba?
En septiembre de 1804, el contralmirante Alexander Cochra-
ne mandaba la fuerza que bloqueaba una escuadra francesa
en Ferrol. Los movimientos que varios buques espafioles
realizaron para transportar tropas destinadas a sofocar una
insurreccién en Vizcaya, alarmaron a Cochrane, que exigié
el desarme de los buques al capitdn general Tejada y avis6

a Londres de la posible ruptura de la neutralidad espafiola.
Aunque las tropas se transportaron finalmente por tierra,

la postura britdnica se endurecié: el Almirantazgo ordené
detener y conducir a puertos ingleses las embarcaciones que
encontrasen con caudales, e impedir la entrada y salida de
los buques de guerra espafioles. Cochrane informé de esto
dltimo a Tejada, pero Godoy le ordené desatender «las bra-
vatas del contralmirante inglés Alejandro Cochrane y hacer
respetar el pabellén, disponiendo que salgan de los puertos
cuantos buques de guerra sean necesarios [...| haciendo
que nuestro cafién responda en todas partes a los ingleses
si tuvieran la temeraria osadfa de quebrantar los sagrados
derechos de la neutralidad». El combate del cabo de Santa
Marfa y la voladura de la Mercedes habian tenido lugar un dia
antes de que Tejada recibiera esta orden, aunque ni él ni el
Generalisimo conocfan adn la noticia.

LAM. 5

J. Barfield, publisher

Cartel de reclutamiento de la fragata
Flying Pallas al mando del capitan lord
Cochrane

1804
Papel
National Maritime Museum. Greenwich, Londres
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ni él ni el Generalisimo conocian adn el suceso. Transcurriria un mes
hasta que pudieran leer la noticia en el periddico inglés The Star del 18
de octubre, conservado en el Archivo General de la Marina. Tejada se
apresurd a enviar «la traducciéon que he hecho sacar de la gaceta inglesa,
La Estrella» al «sefior generalisimo de la Armada y al sefior ministro de
Marina»'®. El mismo habia recibido el ejemplar en Ferrol de manos de un
oficial del Regimiento Hibernia que ese dia, el 4 de noviembre, estuvo a
bordo de la escuadra inglesa.

Las consecuencias del combate fueron inmediatas: el 13 de noviem-
bre Godoy ordené comenzar los aprestos navales en Ferrol, el 14 el em-
bargo de las propiedades inglesas y el 23 el cierre de los puertos esparioles
y americanos. Finalmente, el 12 de diciembre Carlos IV declaré oficial-
mente a Gran Bretafa la guerra (cat. 69), cuya direccién asignoé al Gene-
ralisimo. El manifiesto, redactado por el secretario de Estado, Cevallos,
recogia «el atentado abominable de la sorpresa, combate y apresamiento



LAM. 6

Sir Thomas Lawrence
Sir Graham Moore
ca. 1792

Oleo sobre tela

National Portrait Gallery,
Londres

Donado por Mary Carrick
Moore, 1898

El comodoro sir Graham Moore
(1764-1843) formaba parte

de la escuadra de Cornwallis
en Brest cuando fue destacado,
con 6rdenes reservadas, para
detener a la flotilla de
Bustamante que regresaba con
caudales de América y condu-
cirlaa puertos britdnicos
«aunque fuese a costa de un
refiido combate». Para ello
disponia de cuatro fragatas
superiores a las espafiolas:
Indefatigable, Medusa, Amphion

y Lively, que portaban cafiones
de mayor potencia y carrona-
das. La parte que le corres-
pondié del botin apresado le
permitié enriquecerse.

de las cuatro fragatas espafolas» y «la triste pérdida de la fragata Mercedes
con todo su cargamento, su tripulacién y el gran ntiimero de pasajeros
distinguidos que han desaparecido, victimas inocentes de una politica
tan detestable». Sobre todos ellos se propone una reflexién que revela
que el lugar expoliado constituye un cementerio, cuya perturbacién
nunca autorizé Espafia. Junto a un retrato de Alvear (cat. 29), que perdi
a toda su familia excepto a su hijo Carlos, convertido afios después en el
célebre militar y politico argentino, surgen los nombres y empleos de al-
gunos de los, al menos, 275 fallecidos®. Una placa de cobre (cat. 48)
perteneciente al forro de una fragata contemporanea de la Mercedes ma-
nifiesta tanto el aspecto de este elemento protector que poseia la Merce-
des®' como las consecuencias del expolio, dirigido exclusivamente a la
obtencién de monedas y piezas «valiosas». Esas monedas aparecen junto
a otros objetos constitutivos de la carga, escenificada por una seccién
transversal de la fragata (cat. 37). También reproduce la estiba, a escala,
el modelo, frente al cual una bandera naval (cat. 57) incide en la condi-
cién de buque de Estado de la Mercedes. Como buque de Estado, la Merce-
des cumplia una misién oficial: llevar a Espania los caudales de la Real
Hacienda. Su tragico final postergd su conclusion hasta el 25 de febrero
de 2012, cuando la Mercedes consiguid entregar su carga, protegida por la
inmunidad inherente a los buques de guerra, y demostrar la prevalencia
de la razén frente al expolio.
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CAT. 2

Francisco de Goya y Lucientes
Maria Luisa de Parma
1789

Oleo sobre tela

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Archivo General de
Indias, Sevilla, Espafa

Pagina 38:

Dibujo original de la
planta de la ratania
(Krameria triandra),
realizado durante la Real
Expediciéon Botanica

del Pert

Siglo Xviil

Dibujo coloreado

Real Jardin Botanico, CSIC,
Madrid, Espafa
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NOTAS

1. Tributos de la Real Hacienda, ademas de los sueldos de los individuos a bordo y del
dinero perteneciente a los particulares que viajaban en la Mercedes.

2. La Mercedes escolté al navio Trinidad, seriamente dafiado durante el combate, aprove-
chando «la oportunidad del viento, y la noche para hacer derrota a Cddiz», AMN 384,
ms. 950.

3. «Alli nos procuraron [los ingleses] quince dias de triunfos y de glorias militares, de-
rrotados completamente y obligados a la fuga» (Godoy, 1836: I1-77).

4. (Godoy, 1836).

. (Godoy, 1836: 11-73).

6. «La dilatada guerra de que la Providencia nos acaba de liberar, ha ocasionado mds

%

perjuicios a la Espaiia que las demds anteriores [...] Las rentas de la Corona han de-
caido notablemente con la interrupcién del comercio, con la pérdida de Mahén, con
la epidemia de Andalucia ». Informe del ministro de Hacienda al ministro de Marina,
19 de octubre de 1802, BRAH, JPG 11/8305 (1). La gravedad de la enfermedad llevd
al reparto gratuito de quina (la cascarilla que traia la Mercedes) procedente de la Real
Farmacia: «Carlos IV llev su celo caritativo y cristiano hasta el extremo de dejar
vacios los almacenes de su real farmacia, asi de las ricas especies de quina de que
estaban surtidos, como de los demds remedios oportunos para combatir tan penosa
epidemia» (Godoy, 1836: III-337-338).

7. «[..] parael caso de una nueva guerra, han hecho adoptar a su Generalisimo el Sefior
Principe de la Paz las medidas mds seguras [...] Una de ellas fue emplear sus buques,
de mucha carga y poco coste, en los transportes de azogues, papel y demads efectos de
la Real Hacienda». Informe del ministro de Hacienda al de Marina, 19 de octubre de
1802, BRAH, JPG 11/8305 (1).

8. (Godoy, 1836: I1I-347y ss).

9. En convoy, para protegerse y auxiliarse.

10. «Las muchas aguas y duros vientos que se experimentaron unido a haverse hecho
necesario mudar el Bauprés de la Fragata Clara haviendo reconocido rendido el que
tenia han impedido su salida del Arsenal y de la Mercedes [...]». 22 de enero de 1803,
Tejada, capitdn general del Departamento de Ferrol, al ministro de Marina, Granda-
llana, BRAH, JPG. 11/8305 (10).

11. Informe de Bustamante a Grandallana, 28 mayo 1803, BRAH, JPG, 11/8305 (14).

12. AGMAB, Expediciones a Indias, leg. 33, 351.

13. «Cuando Pitt volvié a su antiguo puesto, vi el fin de nuestra paz, tan a duras penas
mantenida cuando volvieron a enredarse la Francia y la Inglaterra [...] Pitt resolvid
la guerra, y para encaminar este propdsito, se comenzé a alegar y a pretender por
parte de Inglaterra, que la neutralidad de Esparfia no era igual entre las dos potencias,
puesto que la Francia recibia un subsidio nuestro» (Godoy, 1836: IV-27,33). Resefia
que siempre se opuso al tratado, propuesto por el ministro Cevallos, cf. Godoy (1836:
[11-305-307).

14. Vid. Hugo O’Donnell, El litigio por el pecio de la fragata “Mercedes”. Razones histé-
ricas de Espafia, Madrid, 2013, pp. 54-55.

15. BRAH, JPG leg. 11/8305 (75).

16. Diario de navegacién de Diego de Alvear (1891: 389).

17. Carta publicada por The London Gazzette el 20 de octubre de 1804.

18. (Marliani, 1850: 158-159).

19. BRAH, JPG, 11/8307.

20. La documentacién procedente de la Coleccién Ruiz Luque sugiere que el nimero
total de personas embarcadas en Montevideo ascendia a 323, de las cuales solo 48
integrarian la lista de supervivientes. Ninguno de los 23 civiles contabilizados sobre-
viviria a la tragedia.

21. Forrada en La Carraca en 1790, vid. AGMAB, leg. 3563, aunque «se desaforrd y volvié
a forrar con el mismo cobre pasado por el térculo» en Ferrol antes del viaje al Callao,
BRAH, JPG, 11/8305 (59).
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EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES.
UN TESORO CULTURAL RECUPERADO*

o

Carmen Marcos Alonso
Subdirectora del Museo Arqueoldgico Nacional de Espafia

y curadora de la exposicién

1 18 de mayo de 2007 los medios de comunicacién se hacian eco

de la noticia difundida por la compaiiia estadounidense Odyssey

Marine Exploration del mayor hallazgo de monedas de plata y
oro jamas encontrado. Mds de 14 toneladas en monedas se hallaban en
Estados Unidos, procedentes de un punto indeterminado del Atldntico.
El pecio habia sido bautizado por la compania como el Black Swan, el
Cisne Negro, ocultando asi su verdadera identidad. Oro, plata, miles de
monedas de época colonial, valoracién de mercado en ddlares, imagenes
de cubos llenos de monedas hasta los bordes. Pero, ironias del destino,
a veces surge un «Cisne Negro»', un acontecimiento inesperado que lo
cambia todo, que trastoca las expectativas y destruye los planes que uno
se habia trazado.

El 25 de febrero de 2012, en medio de una gran expectacién, dos
Hércules del ala 31 de la Fuerza Aérea Espariola aterrizaban en la base
de Torrejon transportando lo que se habia dado en llamar el «tesoro de
Odyssey» y que nosotros, en todo caso, preferiamos llamar el «tesoro de la
Mercedes». Entre unay otra fecha —2007 y 2012—, toda una auténtica «odi-
sea» judicial en los tribunales norteamericanos, y un tltimo viaje, pero con
un final feliz. Tras cinco afios de litigio, los tribunales norteamericanos
habian dado la razén a las demandas interpuestas por el Estado espaifiol,
reconociendo sus derechos sobre dichos bienes y ordenando su entrega.

* El texto original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIA-
JE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CUL-
TURAL RECUPERADO.
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El dltimo viaje de la fragata de las Mercedes es el titulo de la exposicion
que se presenta ahora en el Museo Nacional de Antropologia de México,
cuyo principal objetivo es dar a conocer y poner a disposicion de la socie-
dad estos bienes arqueoldgicos como un patrimonio cultural. Con esta
muestra se pretende ofrecer al publico una aproximacién al caso judicial
de esta fragata y trascender la idea del valor comercial de las monedas,
propiciada e insistentemente difundida durante estos afos. En su lugar,
lo que se quiere es transmitir los valores culturales que hacen de estos
bienes objetos legalmente protegidos, integrantes del patrimonio histé-
rico espafiol y, por tanto, merecedores del aprecio y respeto de todos, asi
como de su defensa y salvaguarda.

Para cumplir dicho objetivo es necesario dotar a estos materiales ar-
queoldgicos —monedas en su inmensa mayoria— de un significado mas
completo, de tal manera que el visitante pueda apreciar la realidad his-
térica en la que se inscriben. La exposicion vincula pasado y presente,
y su contenido evoluciona desde la narracién histérica, centrada en las
circunstancias y consecuencias que la voladura de esta nave tuvo en la
época, a la parte arqueoldgica, con un punto de inflexién en el expolio
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F. Sartorius

Explosion de la fragata
espafiola Nuestra

Sefiora de las Mercedes
en el combate del cabo de
Santa Maria, 5 de octubre
de 1804

1807

Oleo sobre tela

© The Richard Green Gallery,
Londres

cometido, que tiene como telén de fondo la batalla legal sobre estos bie-
nes culturales.

Un mundo en guerra. Europa y América hacia 1800

El escenario histérico en el que se produjeron los hechos en torno a la
Mercedes es el de un mundo en guerra en el que se encontraban enfren-
tadas tres grandes potencias de la época —Francia, Gran Bretaiia, Espa-
fla—, con América en el horizonte de sus intereses, y en un momento
clave, finales del siglo XVIII y comienzos del XIX. En Espafia, estos afios
se corresponden con el reinado de Carlos IV y con Manuel Godoy en el
poder como su primer ministro. El panorama politico ofrece un cuadro
complejo en el que la Corona espafiola se debate entre el sometimiento a
los intereses de Francia y la constante presién britanica sobre las posesio-
nes espafiolas en América. En este ambito se muestran originales de los
tratados, acuerdos y declaraciones de guerra que jalonaron el ritmo de la
politica espafiola en esas fechas.

La firma de la Paz de Basilea (1795) y del Tratado de San Ildefon-
so (1796)” entre Espafa y Francia habia establecido un nuevo escenario
de relaciones internacionales entre ambos paises frente a Gran Bretafia.
Espana quedé comprometida a prestar ayuda maritima a Francia en su
lucha contra el poder britdnico, dando lugar a una guerra (1796-1802)*
en la que las acciones bélicas directas se combinaron con el duro bloqueo
britdnico a los puertos espafoles, provocando la interrupcién del trafico
regular entre la Peninsula y América, la ruina del comercio y la imposibi-
lidad de la llegada de las rentas americanas de la Real Hacienda®.

El mes de marzo de 1802, el de la Paz de Amiens (cat. 6 y ldm. 8) fir-
mada entre Francia, Gran Bretafia, Espafia y la Republica Batava’, signi-
ficé también el fin del bloqueo inglés, y Espafia pudo reanudar su trafico
maritimo con América. Este es el contexto en el que la Corona ordena
el envio de buques de guerra al Pert, con objeto de recoger los caudales
acumulados durante los afios de hostilidades (1796-1802), y es el marco
en el que la fragata Mercedes, junto con la Clara, zarpa el 27 de febrero de
1803 del puerto de Ferrol rumbo al del Callao®.

Apenas un afio después del tratado se inicié de nuevo la contien-
da entre Francia y Gran Bretafna (mayo de 1803), quedando en el olvido
los acuerdos alcanzados en Amiens. Mientras, la Mercedes habia seguido
rumbo hacia su destino y, tras una escala en Montevideo por averias, arri-
baba al puerto del Callao a principios de agosto de 1803. En ese tiempo,
Espafia consigue eludir la lucha directa y mantenerse en una posicién neu-
tral y, por tanto, en paz con Gran Bretafia, aunque a costa de un nuevo
acuerdo con Francia, el Convenio de Subsidios (19 de octubre de 1803)7,
que supondra el pago de fuertes sumas monetarias (cat. 7). Los britani-
cos estan convencidos de que ese pago se va a realizar con el dinero que
transportan las fragatas dispuestas en Lima, y quedan por tanto a su
espera, con el propdsito de apresarlas.
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Claude-Jules Ziegler
La Paz de Amiens

1853
Musée de Picardie. Amiens

El cuadro representa el
momento en el que se hace
publico el tratado en el
Ayuntamiento de Amiens, el
27 de marzo de 1802, con los
representantes de los cuatro
pafises. En primer plano los
representantes de Franciay
Gran Bretafia, José Bonaparte
y Charles Cornwallis. Detrds,
a la izquierda, el ministro
holandés Roger Jean
Schimmelpenninck firma el
tratado, y a la derecha,

José Nicolds de Azara,

el embajador de Espafia,
estampa el sello en lacre
sobre el documento.

CAT. 6
Tratado de Amiens

(Tratado definitivo de paz
entre S. M. el Rey de Espaiia
y de las Indias, Carlos IV,

la Repiiblica Francesayla
Repiblica de Batavia de una
parte,y el Rey del Reino Unido
de la Gran Bretafla y de
Irlanda, Jorge III, de la otra,
concluido en Amiens el 27

de marzo de 1802)

1802, marzo 27

Tinta sobre papel, ocho sellos
de placa de cera roja, 14 folios,
facsimil

Archivo Ministerio de Asuntos
Exteriores y de Cooperacion,
Madrid, Esparfia
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CAT. 7

Convenio de Subsidios
(Convenio entre el Rey de
Espaiia y la Repiiblica Francesa
para reducir a dinero anual las
obligaciones que habia contrai-
do dicho monarca. Acompaiia
ratificacién de dicho convenio)

1803, octubre 19, octubre 26
Manuscrito, 6 hojas en pergamino
Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Archivo Histérico
Nacional, Madrid, Espafa

Una obra excepcional, el Quadro de Historia Natural, Civil y Geogrdfico
del Reyno del Peri, realizada por Thiébaut (pinturas) y Lequando (textos)
(lam. 9), es un magnifico mural en el que, mediante una amplia serie de
vifietas, se ilustra la naturaleza, la sociedad y la economia del virreinato
sudamericano hacia 1799, trasladindonos al escenario del viaje de la
fragata.

La dltima misién de la fragata Mercedes

El itinerario de este ultimo viaje de la Mercedes sirve como marco a una
seleccion de documentos histéricos® que refuerzan la argumentacién de-
fendida por Espafia durante el juicio sobre el caricter oficial, y no comer-
cial, de la mision de la fragata Mercedes. Las reales 6rdenes y la correspon-
dencia mantenida entre el ministro de Hacienda Miguel Cayetano Soler,
el virrey del Pertiy el ministro de Marina, Domingo Pérez de Grandallana
(cat. 12, 13, 14, 15, 16, 17, 18), muestran la serie de decisiones guberna-
mentales que dispusieron el envio de los buques de guerra a América y
marcan las distintas etapas del viaje.

A estos documentos se suman otros de gran interés’ que completan
la informacién sobre la salida de Montevideo rumbo a Cadiz a principios
de agosto de 1804. Especial relevancia cobra el Estado General de la Fragata
del Rey Nuestra Seniora de las Mercedes del porte de 38 caniones que al mando del
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Louis Thiebauty José Ignacio
Lecuanda

Quadro de la Historia
natural, civil y geogrifico
del Reyno del Perd

1799

Museo Nacional de Ciencias
Naturales (CSIC). Madrid

Con textos redactados por José
Ignacio de Lecuanda e ilus-
traciones realizadas por Louis
Thiébaut, este magnifico lienzo
pintado al dleo, obra absoluta-
mente singular asociada con el
enciclopedismo ilustrado, nos
muestra una completa panora-
mica del Perd a finales del siglo
XVIIl. Describe con detalle la
naturaleza de estos territorios,
asi como sus aspectos sociales
y econémicos.

4

Capitdn de Navio Don José Manuel de Goycoa sale del Puerto de Montevideo,
«Estado de Fuerza y Vida» de la nave, firmado por Goycoa a bordo de la
fragata el 7 de agosto de 1804 (cat. 22), documento inédito hasta ahora

y el dltimo conocido sobre la Mercedes, emitido justo antes de su partida.
Registra su dotacién, nombres de los oficiales, bastimentos, equipamien-
to y, en nota, bienes y caudales que transportaba, asi como los pasajeros
con permiso de embarque en el buque. Un segundo documento propor-
ciona de nuevo la lista de oficiales embarcados el 2 de agosto de 1804
(cat. 65).

Como rememoracién de aquellos que fueron participes de estos he-
chos resaltamos dos figuras, protagonistas accidentales de la historia.
Miembros de la Real Armada espafiola, ambos viajaban en la Medea, el
buque insignia de la divisién que habia partido de Montevideo con la
Mercedes. José de Bustamante y Guerra, primer jefe de escuadra, habia
participado en la expedicién cientifica de Alejandro Malaspina (1789-
1795),la mas importante del siglo XVIII, y regresaba a Espaiia después de
cumplir su mandato como gobernador y comandante militar de Monte-
video. Por su parte, Diego de Alvear y Ponce de Ledn (cat. 29), segundo
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jefe de escuadra, habia sido miembro de la Comisién de Limites de Améri-
ca Meridional (1783-1802), mision de la que regresaba a la Peninsula con
su familia. La grave enfermedad de Tomas de Ugarte, segundo jefe de
escuadra, que le imposibilitaba para viajar, provocaron que Diego de Al-
vear fuera nombrado su sustituto en el tltimo momento (cat. 19, 20),
embarcando en la Medea con su hijo Carlos Maria, de 14 afios. Como es
bien conocido, el resto de su numerosa familia —su esposa, sus otros
siete hijos y un sobrino— quedo en la Mercedes (cat. 21), falleciendo todos
en la explosion del buque durante el ataque britanico.

La explosion de la fragata Mercedes, motivo de guerra

Documentos de archivo, estudios historicos e incluso obras literarias re-
gistraron la accién britanica en el cabo de Santa Maria y el tragico final
de la Mercedes. La referencia a esta accidén se presenta en un audiovisual
basado en el relato de un peculiar testigo, Tomas de Iriarte y Somalo, en-
tonces un nifno de diez anos de edad, que desde la Clara vivié en primera
persona el combate'”. El cuadro de Francis Sartorius que representa el mo-
mento de la explosién (lam. 7) se completa con un emotivo documento
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LAM. 10

Jacques-Louis David

El emperador
Napoleén en su estudio
de las Tullerias

1812

National Gallery of Art.
Washington

CAT. 12

Minuta de la Real Orden
circular de Miguel Caye-
tano Soler, secretario de
Hacienda, a los virreyes
de Nueva Espaiia, Pertd

y Buenos Aires

1802, octubre 16

Manuscrito sobre papel,

dos folios

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Archivo General

de Indias, Sevilla, Espafia

CAT. 13

Real Orden del Ministro
de Marina Domingo de
Grandallana de

6 de noviembre de 1802
1802

Manuscrito sobre papel
Archivo General de la Marina
Alvaro Bazan.Viso del Marqués,
Ciudad Real, Espafa

Museo Naval. Madrid, Espafia

CAT. 15

Minuta de la Real Orden
de Miguel Cayetano Soler,
secretario de Hacienda,

al virrey de Pertd

1803, junio 7

Manuscrito sobre papel,

dos folios

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Archivo General de
Indias, Sevilla, Espafia

que pertenecié a Diego de Alvear, quiza de su propia mano, que registra
los nombres de las 49 personas que sobrevivieron a la explosién de la
Mercedes de entre las cerca de 300 personas que viajaban en el buque'’.
Apresadas las otras tres naves —Medea, Clara y Fama— y trasladadas
alos puertos ingleses, los caudales, unos tres millones de pesos, se trasla-
daron al Banco de Inglaterra, donde las piezas de ocho reales espaiiolas
fueron reacufiadas y convertidas en monedas inglesas de curso legal'. El
temor con que se veia en Gran Bretafia la llegada de este dinero a manos
de Napoledén fue objeto de estampas satiricas en las que se criticaba
acidamente este supuesto destino y se celebraba su apresamiento (lam.
11).Y, ciertamente, dadas las dificultades econémicas por las que atrave-
saba el Gobierno britdnico y la carencia de moneda en circulacién, los
preciados Spanish dollars fueron recibidos en Londres entre un clima de
euforia®, aunque las circunstancias en las que se habia producido el
apresamiento, en un ataque sin previa declaracién de guerra, también
levantaron fuertes criticas, publicindose panfletos de denuncia'.
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CAT. 29
Anénimo (Copia de Candelaria
de Alvear)

Diego de Alvear y Ponce
de Leén

Finales del siglo XviiI
Oleo sobre tela
Museo Naval. Madrid, Espafia

48 &

En Espafia, estos sucesos no solo no pasaron desapercibidos, sino
que, al haber ocurrido reinando la paz entre ambas naciones, fueron el
detonante de la ofensiva contra Gran Bretafia. En el Manifiesto de la de-
claracién de guerra, del 12 de diciembre de 1804 (cat. 69), se hace men-
cién expresa al ataque y a la pérdida de la fragata Mercedes como motivo de
guerra, una contienda que conducird a una mas firme alianza con Fran-
ciay, ya en 1805, a la batalla de Trafalgar. La Mercedes, pues, representa
un hito que marca los limites entre dos épocas y simboliza el inicio de
una etapa de trascendentales consecuencias para nuestra historia mo-
derna. Asi debi6 de verlo también Benito Pérez Galdés (1843-1920), cuya
novela Trafalgar (cat. 70) la primera de esa crénica de la Espana del siglo
XIX que son sus Episodios Nacionales, arranca precisamente con el relato
del combate en el cabo de Santa Maria y la explosiéon de la nave. El re-
cuerdo de la Mercedes también se perpetud en América, especialmente
en Argentina, donde en 1904, al cumplirse el centenario, se dedicd un
homenaje a la memoria de las victimas de aquel episodio”, entre ellas
la familia de Carlos Maria de Alvear, el nico hijo de Diego de Alvear
salvado por casualidad del desastre, y que afios mds tarde, como Tomds
de Iriarte, se convertiria en militar independentista hispanoamericano.
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El tesoro como objetivo. Una historia irrecuperable

Doscientos afios después de la pérdida y hundimiento de la Mercedes en
las aguas del océano, Odyssey decide buscar sus restos, y los encuentra'
En apenas un mes, entre abril y mayo de 2007, procedié a la extraccién

CAT. 22 masiva de miles de monedas de su cargamento. La finalidad de este apar-
Estado General NSM tado es mostrar el contraste entre la carga histérica y cultural de este
salida de Montevideo pecio y el objetivo de la empresa, centrado exclusivamente en la obten-
(Estado de fuerza)

cién de un «botin»: una burda extraccién alejada de cualquier propésito

1804, agosto 7 . , . .
s cientifico que no solo ha privado a los restos obtenidos de su contex-

Manuscrito sobre papel
Fundacién Biblioteca Manuel to arqueoldgico, sino que ha destruido un pecio que ya nunca se podra
Ruiz Luque, Montilla (Cérdoba),

Eenar recuperar, tumba, ademads, de los marinos que perecieron en el buque
spafia

naufragado.

En su agresiva intervencién, Odyssey abandon¢ en el fondo marino
gran parte de los materiales arqueoldgicos, bien por carecer de interés
para su comercializacién, bien porque, en caso de reclamaciones, estos
objetos podian convertirse en pruebas identificativas de su origen. Frente
a los miles de monedas, el resto de los materiales son claramente escasos y
parciales. Se limitan tan solo a unos pocos lingotes de cobre y estafio
(cat. 94) de los cientos que transportaba el buque, pequefios fragmentos
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LAM. 11
S.W. Fores; impresa por

Charles Williams

The Dons outwitted

or John Bull in time for once
(Los caballeros burlados
o John Bull, por una vez,
a tiempo)

Londres el 1 de noviembre

de 1804

National Maritime Museum.
Greenwich, Londres

A la derecha, sobre el fondo de
la popa de la fragata Fama, dos
marineros britdnicos saquean
las arcas de este buque reple-
tas de spanish dollars, ante las
airadas quejas de los espafioles.
Esta estampa satirica inglesa,
publicada en Londres el 1 de
noviembre de 1804, intenta
justificar el ataque britanico a
la flota espafiola en el cabo de
Santa Marfa por el supuesto
destino a Francia de los cauda-
les que transportaba. El ataque,
cometido en tiempos de paz
entre ambos pafses, fue muy
criticado en la propia Inglaterra
y supuso un severo golpe al
prestigio britdnico.

50 ®

ceramicos (cat. 79), algunos eslabones (cat. 76) y clavos (cat. 120), restos
de cubiertos de plata (cat. 80, 81, 89), un par de gemelos de oro (cat. 85),
lentes de un instrumento de navegacion (cat. 84), etc., materiales sacados
seguramente de manera accidental entre los bloques concrecionados de
las monedas. Entre los mas llamativos se encuentran tres tabaqueras o
cajitas de rapé de oro'” (cat. 82, 98, 99) que formaban conjunto con el pe-
queno lote de monedas de este mismo metal (cat. 108).

Caudales, frutos y otros efectos. El cargamento de la fragata
Mercedes

Ademas de las numerosas pérdidas humanas, la explosién de la Mercedes
supuso también la desaparicion de los bienes y caudales que transpor-
taba. Las fuentes documentales han aportado abundante informacién
sobre el cardcter de dicho cargamento'®. Aparte de la plata acunada, la
nave llevaba grandes cantidades de cobre y estafio en lingotes, cafiones
de bronce en desuso —citados también como «culebrinas»—, y un cajon-
cito con las muestras de las monedas de oro y plata acufiadas en la casa
de moneda de Lima en 1803, ademds de productos vegetales como qui-
na, ratania y cacao (cat. 92), o la muy apreciada lana de vicunia (cat. 95),
junto a cueros y pieles de chinchilla, zorrillo, liebre y leén y lobo marino,
embarcados estos dltimos ya en Montevideo.

Los recibos individualizados de la carga' también resultan de gran
interés. Destaca en especial uno a nombre del comandante de la Mercedes
José Manuel de Goycoa, que registra como equipaje de mano cubiertos y
otros objetos de vajilla de plata, «todo con un peso de 19 marcosy sie-
te onzas, sellado y quintado para el servicio en dicha fragata»®, lote
al que debid pertenecer uno de los cubiertos de plata extraidos del pecio
que aparece grabado con las iniciales JG (cat. 89).



LAM. 12
Mariano Sanchez

Dique de El Ferrol
1794

Patrimonio Nacional, Palacio
de El Pardo. Madrid

Tras la firma de la paz de
Amiens, es cuando la Coro-

na espafiola dispone que se
envien al virreinato del Peru los
buques de guerra disponibles
—las fragatas Clara, Mercedes
(en el puerto de El Ferrol), y la
Asuncion (en el puerto de Ca-
diz)— con la misién de trasladar
a Espafa, bajo su seguridad,
los caudales y bienes de la Real
Hacienda.

Otra de las partidas cita a Hipélito Ruiz Lopez®! (1754-1816), desta-
cada figura de la botanica que, junto a José Pavon (1754-1840), habia
dirigido la famosa Real Expedicién Botanica al virreinato del Pert (1777-
1788). La partida registra, de su cuenta y riesgo, cinco cajones de extracto
de ratania, planta medicinal de gran poder antihemorragico que habia
sido descubierta e introducida en Europa en 1780 por el propio Hipélito
Ruiz, quien la bautizé con el nombre cientifico de Krameria triandra. Otra
serie de recibos, unos a nombre de particulares, otros por cuenta de Su
Majestad, mencionan cargamentos de «cascarilla» o quina, corteza del ar-
bol del quino, una de las plantas americanas de accién medicinal de ma-
yor trascendencia, pues hasta mediados del siglo XX fue el tinico remedio
eficaz para el tratamiento de la malaria o paludismo.

Pero, sin lugar a dudas, las monedas, el tesoro extraido por Odyssey
en disputa en los tribunales norteamericanos, constituian la parte mas
importante del cargamento que conducia este buque. Este conjunto,
formado por emisiones virreinales, remite a un tipo de moneda, el real
de a ocho —peso en América—, que constituye todo un hito no solo de
la numismatica espanola, sino de la historia monetaria mundial. De cir-
culacién aceptada en todos los mercados, ha sido considerada el «ddlar»
de la época, ademas de ser el origen de las monedas nacionales de los
nuevos estados americanos que, tras su independencia, la tomaron como
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CAT. 89
Mango de cubierto
de plata con marca “J.G.”

Finales del siglo XviiI

o comienzos del XIX

Plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

modelo. En otro texto, se explica como eran estas monedas, el sistema al
que pertenecian, cudles eran sus tipos y el origen de sus disefios, donde
se acuflaron, ademads de resaltar la transcendencia e importancia que tu-
vieron en esta época.

El valor en monedas que transportaba la Mercedes a su salida del
puerto del Callao fue de 918620 pesos, de los cuales tan solo unas 312
piezas eran de oro (cat. 108), remitidas a la Peninsula por cuenta de par-
ticulares. Este enorme volumen de moneda, bajo el registro del maestre
de plata Vicente Antonio de Murrieta, habia sido distribuido en su ma-
yor parte en sacas o talegas que contenian cada una 1000 piezas de ocho
reales, dispuestas a su vez, de tres en tres, en cajones de madera situados
en la bodega del buque, bajo el sollado de arras®* [tarima donde se guar-
daban los cables]. La presentacién en este ambito de la muestra de lo que
fue el «tesoro de la Mercedes» remite a dicho concepto, con las monedas
dispuestas recordando la forma en la que fueron embarcadas en su dia.

Un proceso judicial en defensa del patrimonio

cultural subacuatico

Un pequeno bloque de bronce procedente de la estructura de la fragata
fue la que en abril de 2007, una vez localizada la Mercedes y realizadas las
primeras extracciones, Odyssey deposito en el tribunal de Tampa (Flori-
da, Estados Unidos) como muestra del buque, con el fin de reclamar los
derechos de propiedad sobre el pecio®. De manera simbdlica, esta pieza
representa el proceso judicial y sirve de arranque para explicar los pasos
que condujeron a la resolucién final con la que los tribunales norteame-
ricanos dieron la razén al Gobierno espanol en sus reclamaciones®.

El caso de la Mercedes fue resuelto judicialmente a favor de Espana
gracias a la bateria de pruebas e investigacion realizada por todo un gru-
po de especialistas en los diferentes aspectos implicados en la controver-
sia: un equipo conjunto del Ministerio de Cultura, la Armada, el Museo
Arqueolégico Nacional, la Real Academia de la Historia y otras institu-
ciones espafiolas, que reconstruy¢ la historia completa de la fragata de-
mostrando que este, y no otro, era el pecio expoliado. La investigacién
aportada al caso constituye un corpus de informaciones calificado como
de caracter «enciclopédico» por los propios tribunales estadouniden-
ses. Las pruebas presentadas por Espafa permitieron, en primer lugar,

528



CAT. 88

Partida de registro

n° 48 a nombre de José de
Goycoa y Labart, coman-
dante de la fragata
Mercedes con plata
labrada para su servicio

Lima, 14 de marzo de 1804
Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Archivo General

de Indias, Sevilla, Espafia
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la identificacién de la Mercedes como fuente de origen de las monedas y
el pecio expoliado, y en segundo, su caricter como buque de Estado en
misién oficial en el momento de su hundimiento, sujeto al principio de
Inmunidad Soberana y, por tanto, sobre el que Odyssey no tenia ningin
derecho a intervenir.

Las evidencias comprenden documentacién original de archivos
histéricos, junto a las pruebas materiales que aportan los propios restos
arqueolégicos y documentacién grafica como videos y fotografias del ya-
cimiento. Dentro de la relaciéon de estas pruebas, se presentan algunas
de las mas significativas: registros de la carga (cat. 87, 88 , 90, 122, 125),
monedas (cat. 73, 96, 97, 100, 101, 103, 104, 105, 106, 107), clavos del
forro de cobre del buque (cat. 120), junto a documentacién demostrativa
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LAM. 13

Vicuia

Liamina perteneciente

ala coleccién Iconographia-
Zoologica

1700-1880

Bijzondere Collecties van

de Universiteit van Amsterdam

54 ®

del pago por indemnizacién a los particulares con bienes en la Mercedes,
cuya deuda fue saldada ya en el siglo XIX*.

También existen otras pruebas a las que se tuvo acceso tras el juicio
y que no hacen mas que reafirmar que la identidad del buque corresponde
a la fragata Nuestra Seiora de las Mercedes. Tal es el caso de la bolsa con bo-
tones pertenecientes al uniforme de un oficial de la Real Armada espano-
la (cat. 124), o diversas monedas claramente dafiadas por los efectos de
una explosién (cat. 123), todos ellos materiales retenidos por la empresa
en Gibraltar. Ademads, la documentacién de archivo sigue proporcionan-
do datos irrefutables. Entre los recibos individuales de carga hay uno
que cita un objeto realmente singular, un almirez de oro embarcado en
un batl junto con una vajilla de plata de «chafalonia», es decir, de piezas
rotas o muy desgastas®. Y una mano de almirez fabricada en este metal
noble es lo que se observa en una de las imagenes del fondo marino to-
madas por Odyssey?, entre los restos de una vajilla de plata, en coinci-
dencia con el citado recibo. La pieza en cuestién no se encuentra entre las
extraidas, ni en los inventarios facilitados por la empresa. Al no ubicarse
en una zona donde hubiera monedas, es posible que pasara desapercibi-
da, y es de suponer que continde bajo las aguas del océano.

La exposicién demuestra la importancia que reviste la proteccién
del patrimonio arqueoldgico subacudtico. La normativa legal espafiola
e internacional que la avala desde la Convencién de la Unesco (2001), o
herramientas como el Libro Verde de la Arqueologia Subacudtica, sirven de
base para el desarrollo de planes de actuacion en este dmbito, asi como
la labor que se realiza desde otras instituciones y centros especializados
en la materia.

El «tesoro de la Mercedes», mas alld de las miles de monedas que lo
componen, es el de la historia que subyace tras esas piezas. Dinero en
otro tiempo, hoy bienes culturales, estas monedas, junto al resto de los
objetos arqueoldgicos, simbolizan ideas, vivencias y preocupaciones del
pasado humano. Su historia, por la que si merecié la pena litigar, es la
que constituye un auténtico tesoro cultural.
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SOCIEDAD Y POLITICA EN LA AMERICA ESPANOLA
A FINALES DEL SIGLO XVIII*

o

Luis Navarro Garcia
Universidad de Sevilla

os dominios de Espafia en América alcanzaron su mixima expan-

sién territorial durante el reinado de Carlos ITI (1759-1788), exten-

diéndose desde Nutka, junto a la isla de Vancouver, en América del
Norte, hasta la Patagonia, al sur del Rio de la Plata, en América del Sur.
Ademas de las tres Antillas mayores.

A este enorme conjunto daban los espafnoles el nombre de Indias, a
las que todavia hay que sumar las remotas islas Filipinas, que mantenian
contacto con México gracias al galeén de Manila. La organizacién admi-
nistrativa de las Indias las dividia en cuatro virreinatos —el de México o
Nueva Espana, el de Santa Fe o Nueva Granada, el de Lima o Pert y el
de Buenos Aires o del Rio de la Plata—, mas siete capitanias generales
consideradas independientes de los virreinatos: Guatemala, Cuba, Santo
Domingo, Puerto Rico, Venezuela, Chile y Filipinas. Entidades de muy
diferente importancia en extension o nivel de desarrollo, pero equipara-
das por tener al frente de su gobierno un capitin general, atendiendo a
su importancia estratégica y las necesidades de su defensa.

Este planteamiento militar es comprensible si se tiene en cuenta
que en el siglo XVIII, América se convirtié en importante escenario bélico
y motivo de las rivalidades entre las potencias europeas.

A finales del siglo XVIII, coincidiendo con el apogeo de su desarro-
llo cultural y material, se habian formado unas sociedades que en gran

* El texto original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE
DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTU-
RAL RECUPERADO.
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medida repetian el modelo de los reinos europeos. Habia, como lo impo-
nian la geografia y la historia, grandes desigualdades entre las provincias
dispersas en tan inmenso escenario, que incluia las dos zonas de clima
templado, mas la franja de los trépicos. Diversidad que se complicaba
por la configuracién de los Andes, que determinaba fuertes diferencias
de altitud, de modo que en poco espacio se podia pasar del ambiente
tropical de las playas caribenas a la tierras templadas, y de estas a las de
clima frio y hasta a las nieves perpetuas. A las disparidades impuestas
por el medio geografico se sumaba la que derivaba del diferente nivel de



civilizacién alcanzado por distintas culturas indigenas precolombinas y
de la fecha en que diferentes regiones fueron ocupadas y pobladas por
los espaiioles.

Como consecuencia de la diversidad natural y de poblamiento, se
podian encontrar provincias o ciudades que podian competir con las ca-
pitales europeas por su riqueza y hermosura, al tiempo que otras muchas,
especialmente en las zonas fronterizas en el interior del continente, apenas
habian progresado. Hacia 1800, constituyen un mosaico de sociedades
dispares, que tienen en comun ser el resultado de tres troncos raciales
o grupos étnicos —blancos, indios y negros—, entre los cuales se habian
producido frecuentes mezclas desde el primer momento. Las provincias
mas desarrolladas contaban con minas de metales preciosos: oro y, sobre
todo, plata, que se obtenian principalmente en el centro de México y en
el Perti y Alto Perti o Charcas. En torno a ellas podian prosperar otras
amplias regiones de economia agraria, que cubria las necesidades ali-
menticias y de todo tipo de las zonas mineras. Habia también provincias
especializadas en la produccién de determinadas mercancias destinadas
preferentemente a la exportacién a Europa, como el aztcar, el tabaco y
el cacao, aunque también se exportaban cueros, carnes saladas (tasajo),
café, grana o cochinilla, anil, maderas tintdreas, etc. Las regiones mas
apartadas, en las fronteras extremas de Norte y Sudamérica, y en torno a
las cuencas del Orinoco y el Amazonas, eran provincias de mision de muy
escasa poblacién blanca y apenas incorporadas a la economia indiana.

La poblacién rozaba los trece millones de personas, muy desigual-
mente repartidas. La densidad era relativamente alta en regiones de Mé-
xico y Centroamérica donde habian florecido las culturas azteca y maya,
o en los Andes quitefios y peruanos y el altiplano boliviano, sobre los
que se establecié el imperio incaico. Eran las zonas en las que predomi-
naba la poblacién india, que en el siglo XVIII se venia recuperando de la
catastrofe demografica que para ella supuso, en el siglo XVI, el repentino
contacto con los blancos.

La siempre escasa poblacién blanca se habia dispersado por todo
el continente pero, sobre todo, se habia mezclado con los indios, dando
lugar a la aparicién de una creciente poblaciéon mestiza.

Los negros, traidos de Africa como esclavos, se hallaban presentes en
todas las Indias, pero llegaban a ser la poblacién predominante en el am-
bito del Caribe, donde se habia extinguido la poblacién india. También se
habian cruzado con los blancos y con los indios. Estas mezclas eran deno-
minadas conjuntamente con el nombre de «castas» (Iam. 14y 15).

La poblacién se estructura socialmente, en principio, como en Es-
pafia, segiin las normas propias de las sociedades estamentales, que par-
tian de la existencia de tres 6rdenes o brazos: el clero, la nobleza y el pue-
blo llano. Pero la presencia de indios y negros, mas las mezclas derivadas,
daria lugar a una notable diversificacion de la escala social, marcada ante
todo por el color: blancos, indios y negros, en ese orden.
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En la realidad, los casos son mucho mas complicados. Uno se deri-
varia del hecho de que la Corona espanola habia reconocido la distincién
social que ya preexistia en las sociedades prehispanicas entre indios no-
bles o sefiores (los caciques o curacas) e indios del comun. A los prime-
ros, que podian tener reconocida oficialmente su nobleza incluso con
ejecutorias con escudo de armas, se les debia equiparar con los miembros
del estamento nobiliario espafiol. La segunda complicacién derivaba del
hecho de que la civilizacién de los negros no se hallaba lejos de la euro-
pea, por lo que, aun siendo esclavos, podian resultar mas ttiles y, por
tanto, mas estimados que los indios.

La cohesion social la daba la obediencia al rey de Espaiia, reforzada
por la accién de la Iglesia, que predicaba y vigilaba la pureza de la fe ca-
télica. Aunque reconocia al sumo pontifice en Roma, situaba al rey en su
cima como patrono de esa Iglesia, pues era quien nombraba a todos los
arzobispos y obispos y al clero de todas las catedrales.

Se podian distinguir dos comunidades o republicas: la de los espa-
fioles, predominantemente urbana, y la de los indios, casi exclusivamen-
te rural. La ley, que para proteger a los indios habia impuesto desde el
siglo XVI su segregacion residencial, pretendia que ambas comunidades
se mantuviesen incomunicadas en lo posible, aunque resultasen comple-
mentarias, y cada una de ellas presentaba la divisién bdsica entre sefiores
—nobles, caciques—y gentes del estado llano —blancos e indios del comun.

Entrado el siglo XVIII, la sociedad de las provincias mas adelantadas
y prosperas, como la de las capitales virreinales, era mucho mas comple-
ja, con un reducido nucleo de propietarios y dirigentes sobre grandes
masas de trabajadores que vivian pobremente. La cispide de la pirdmide
social estaba ocupada por los grandes terratenientes, comerciantes y mi-
neros, de fortunas mayores o mas estables en el caso de los terratenientes
y minima en el de los mineros, por estar siempre amenazados por el ago-
tamiento o inundacién de las vetas. La posesién de grandes propiedades
era el principal signo de distincién social, y en América, en esta época,
se da lugar a los latifundios que se haran caracteristicos en la centuria
siguiente. Los grandes comerciantes indianos eran los interesados en el
comercio de exportaciéon e importacién con Europa (también con Asia
a través de Filipinas), duefios y armadores de navios, y almacenistas que
desde las principales capitales manejaban las redes de distribucién hasta
los rincones mas distantes de la provincia o del virreinato.

Los grandes mineros eran los propietarios de los mayores y mas ri-
cos yacimientos argentiferos, en los que invertian gigantescos capitales y
empleaban millares de trabajadores y de animales de carga y labor. Terra-
tenientes, comerciantes y mineros podian acumular inmensas fortunasy
conseguir un titulo nobiliario, que el rey Carlos III otorgaba con facili-
dad a quienes le prestaban destacados servicios monetarios, y podia
servir de estimulo a quienes se esforzaban por crear riqueza. La nobleza
indiana era esencialmente una plutocracia, lo que constituye un rasgo de
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modernidad. Los nacidos en Espafia eran llamados peninsulares; el res-
to, nacidos en América, eran denominados criollos. Y blancos de ambas
procedencias o mas o menos mestizos —pero legalmente blancos, es de-
cir, no sujetos al tributo— eran los medianos y pequefios terratenientes,
comerciantes y mineros que ocupaban un nivel social inferiory se hallaban
dispersos por distintas provincias, y también todos aquellos que desem-
pefiaban las restantes actividades necesarias para el desenvolvimiento eco-
némico, empezando por los clérigos y abogados, médicos, arquitectos, y
siguiendo por los oficios agremiados tales como los de orfebres y plate-
ros, sastres, albéitares o veterinarios, zapateros, etc. En algunos de estos
oficios podian incluirse indios, mulatos o negros, por sus aptitudes artis-
ticas o destreza manual. La rica diversidad de la sociedad indiana se hacia
visible particularmente en las ciudades con ocasion de las fiestas civiles
—las «entradas» de virreyes, gobernadores o prelados— y sobre todo reli-
giosas, en las que cada grupo social se hacia presente con la procesién de
sus hermandades: de sefores, de clérigos, de artesanos y hasta de esclavos.

La sociedad espaiiola era claramente urbana; los conquistadores y
pobladores habian fundado desde los primeros tiempos centenares de
ntcleos, de variable dimensién y rango (ciudades, villas y pueblos). El
trafico mercantil era la razén de ser de muchas de las principales ciuda-
des; por caminos dificiles podian conectar las orillas del Pacifico y del
Atlantico a través de México —de Veracruz a Acapulco—, en el istmo —de
Portobelo a Panama— o en América del Sur —de Buenos Aires a Santiago
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de Chile—. Y también servian para conectar el mds remoto norte —Taos,
en Nuevo México, o San Francisco de California—, pasando por México
y Centroamérica, con el Rio de la Plata.

La ciudad era la sede del gobierno politico emanado del pueblo —el
ayuntamiento o cabildo, cuyos componentes eran los regidores, cargo
que ejercian con caracter hereditario, muchas veces por compra, miem-
bros de las familias mds destacadas—, y también del representante del po-
der real: corregidor, alcalde mayor, subdelegado, gobernador, intendente
o virrey, segin los casos. En las ciudades mds importantes se hallaban
también los principales tribunales de justicia: las audiencias. Y en la ciu-
dad residia también el obispo o arzobispo que dirigian a los parrocos de
las iglesias, asi como los conventos de las distintas 6rdenes religiosas, tan-
to masculinas como femeninas. Vinculadas a la Iglesia estaban los colegios
y las universidades, de las que llegd a haber una treintena en la América
espafiola. En torno a los edificios oficiales y las residencias de los podero-
sos se ubicaban las viviendas y talleres de la gente del comtn, mestizos y
castas, generalmente agrupados por sus oficios en calles o barrios.

Fuera de la ciudad, la poblacién se agrupaba en los distintos tipos
de explotacion de la tierra (mineria, agricultura, ganaderia). Los centros
mineros —llamados «reales de minas»— y las haciendas, ranchos, estan-
cias o plantaciones ocupaban a la mayor parte de la mano de obra india,
mulata o negra, libre o esclava, que también trabajaba en la arrieria o en
la ganaderia trashumante.

Las haciendas coexistian con los pueblos de indios, regidos por sus
propias autoridades —los ayuntamientos o cabildos de indios— y cuyos
habitantes laboraban sus tierras, cuya propiedad protegia la Corona, y
tal vez acudian a trabajar temporalmente como asalariados en las vecinas
haciendas o poblaciones espafiolas, donde iban asimilando la lengua y
otros rasgos culturales europeos.

En las zonas periféricas de las Indias, desde la Alta California hasta
Chile, predominaban las misiones, en las que muchos abnegados religio-
sos —franciscanos y dominicos, sobre todo, después de haber sido expul-
sados los jesuitas— se esforzaban por civilizar y cristianizar a los indios.

En el seno de las sociedades indianas podian detectarse tensiones de
distinta naturaleza e intensidad, que algunas veces afloraban en forma
de motines o rebeliones.

Un notable ciclo de sublevaciones de indios se dio en las dos décadas
siguientes a la expulsion de los jesuitas. El primer estallido se produjo en
México, en 1767; el visitador José de Galvez tuvo un papel protagénico
en la ejecucion de la orden de expulsién y en la represién del descontento
popular cuando se puso al frente de un destacamento militar para reco-
rrer los distritos mas agitados —San Luis de la Paz, San Luis Potosi, Gua-
najuato, Michoacan— aplicando severos castigos. Al sentimiento por la
salida de los jesuitas, se sumaba el malestar producido por la politica fis-
cal impuesta por el visitador. Estos sucesos se reprodujeron afos después
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en Nueva Granada y el Perd. En noviembre de 1780, se habia desencade-
nado en Perti la mas peligrosa insurreccion dirigida por el caudillo indio
Tupac Amaru.

Los levantamientos en América del Sur habian producido una gran
alarma por su coincidencia con la guerra de independencia de Estados
Unidos, en la que Espana se habia implicado. Decisién ya entonces criti-
cada por quienes hubieran deseado ver que Inglaterray sus trece colonias
se destrozaban entre si, sin dar apoyo a ninguna de las partes, y por quie-
nes vefan como indeseable el surgimiento de una nacién independiente
en las inmediaciones de los dominios esparioles.

La preocupacién que lentamente se fue abriendo paso en la mente
de los gobernantes fue la originada por la rivalidad entre los peninsula-
res y los criollos. Los espafioles americanos venian quejindose desde
tiempo atras de la preferencia que las autoridades parecian dar a los pe-
ninsulares para ocupar los cargos —civiles o eclesidsticos— mds impor-
tantes y apetecidos. Conforme avanzaba el siglo XVIII este resentimiento
se extendio a los criollos que, convenientemente preparados gracias a la
existencia de las universidades indianas, en todo equivalentes a las euro-
peas, aspiraban a ir ascendiendo en los puestos de la administracién civil
o eclesidstica. Se denunciaba el hecho de que los virreyes y los obispos
que llegaban de Espana solian ir acompafiados de un séquito de familia-
res y criados a los que inmediatamente buscaban colocar en los mejores
destinos: corregimientos, gobernaciones, puestos de las oficinas de ad-
ministracion hacendistica —cajas, aduanas, direcciones de rentas—, las

mejores parroquias o las canonjias iban a parar a manos de los peninsu-
lares afectos a los virreyes y prelados. Contrastaba este hecho con la
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practica habitual de la monarquia, que solia conceder muchos de esos
cargos mediante subasta o previo pago de una cantidad, lo que habia
hecho posible que muchos criollos adinerados los ocupasen, al punto de
inquietar a las mds altas autoridades, que a mediados del XVIII empeza-
ron a dificultar que los criollos accediesen a los cargos de justicia. Los
criollos tenian legalmente acceso, incluso preferente, a todos los cargos
de ambas administraciones, pero raramente llegarian a los mds elevados
y brillantes de virreyes o intendentes.

La Corona, después de las sublevaciones de mediados del siglo XVI,
nunca habia dudado de la fidelidad de sus vasallos americanos, y buena
prueba de ello dio al considerar necesaria la creacién de un ejército per-
manente en Indias, vista la codicia que manifestaban otras potencias.
Durante dos siglos y medio no habia habido alli mas fuerzas armadas
que unas cuantas compaiiias de soldados en los puntos de las costas atlan-
ticas mas amenazados por los piratas. Misioén defensiva denotada por la
presencia de las fortificaciones que debian proteger La Habana, Puerto
Rico, Cartagena, Veracruz, etc., y algunos otros puertos en el Pacifico,
como Acapulco y El Callao. La pérdida de La Habana en 1762 hizo ver
la necesidad de disponer en aquellos territorios de fuerzas numerosas
y bien entrenadas. Para ello se recurrié, durante un tiempo, a enviar a
América cierto namero de regimientos del ejército de Espana, renova-
dos periédicamente. Pero sobre todo se llevé a cabo la formacién de un
ejército americano en el que hubiese unidades regulares, en servicio per-
manente, y otras muchas milicianas que serian movilizadas llegada la
ocasién de acudir a la defensa.

Dos temores se manifestaron en aquella coyuntura: 1) que algunos
sectores criollos descontentos imitasen a los colonos ingleses —que fue-
ron apoyados por Espafia— y buscasen hacerse independientes; 2) que In-
glaterra alentase los sentimientos antiespanoles en las provincias india-
nas ofreciéndoles ayudarlas a lograr su independencia o acogerlas bajo
su dominio, respetando su religién y permitiéndoles beneficiarse con el
comercio directo con Europa. Algunos altos funcionarios espafoles en
Europa y América advirtieron desde el comienzo de la revuelta de los
colonos britanicos que existia el peligro de que también las colonias es-
panolas pretendiesen emanciparse, por lo que se deberian evitar motivos
de descontento y promover politicas de plena integracién de los vasallos
americanos en la monarquia. Ademads, eran bien conocidos los deseos de
Inglaterra de apoderarse de alguna porcion de las Indias espanolas.

Los indicios de creciente desafeccion de algunos sectores de las éli-
tes indianas hacia Espafia eran ciertos, y se harian visibles cuando se ini-
ci el proceso de la Revolucién francesa, cuyos lemas de transformaciéon
politica y social eran incluso mas movilizadores que el de la simple
independencia. Hay que anadir que muy pronto se hizo realidad el pro-
noéstico de que Estados Unidos habia de ser un vecino incémodo y pe-
ligroso para Espana.



Al término de la primera guerra en la que Espafa combatié junto a
Inglaterra contra el régimen revolucionario francés, Carlos IV se vio obli-
gado por la paz de Basilea (1795) a ceder a Francia la parte que hasta
entonces poseia de la isla Espafiola o de Santo Domingo, que habia sido la
primera posesién de Espafia en América.

La reversién de alianzas en 1796 —Espaiia unida a Francia— abrié
una docena de afos de reveses con graves, aunque limitadas, pérdidas
en América. La primera, en 1797, la de la venezolana isla de Trinidad, en
la boca del Orinoco, valiosisima posicién tanto para una posible inter-
vencién en el continente como para el control de las rutas navales del
Caribe. Por fortuna, Puerto Rico pudo resistir un desembarco britanico
ese mismo afio.

En 1800, Napole6én Bonaparte, convertido en duefio de Francia, ob-
tuvo del débil Carlos IV la cesién de Luisiana, que Espana venia rigiendo
desde 1763. Luisiana, junto con la isla de Santo Domingo, se convertiria
asi en el embrién de un nuevo imperio francés en América. Pero la pobla-
cién negra de la parte francesa de la isla se habia sublevado desde 1791
y el poderoso ejército enviado por Napoleén fracasé por completo en su
intento de reconquista. El proyecto imperial fue abandonado y Napo-
leén vendié Luisiana a Estados Unidos por quince millones de délares.
Con esto, en 1803, la frontera de Estados Unidos con Nueva Espaiia se
desplazé hasta las Rocosas, cercando a las provincias espafiolas de Texas,
Nuevo México y Alta California. La fijacién de esos limites mediante un
tratado se demoraria hasta 1819, y entre tanto las dos Floridas, provin-
cias puramente misionales, sufrirfan repetidos embates del codicioso ve-
cino del Norte, que al fin las anexioné.

En 1802, la paz de Amiens proporciond una breve tregua, rota el
5 de octubre de 1804 por el ataque a las cuatro fragatas espafiolas. Poco
después, derrotada la escuadra conjunta franco-espanola en Trafalgar
(180S5), Inglaterra lleva a cabo dos ataques sucesivos al Rio de la Plata
(1806 y 1807). Ambos fueron rechazados por las milicias mayoritaria-
mente criollas. Del mismo modo, el desembarco intentado por el cara-
queno Francisco de Miranda con apoyo inglés y norteamericano en Coro
(Venezuela) fue un rotundo fracaso por la clara repulsa de la poblacién.
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Los instrumentos que se conservan
de don Diego de Alvear*

Mariano Esteban Pifieiro

os descendientes de don Diego de Alvear conservan en Montilla, su

lugar natal, una pequefia coleccién de instrumentos que pertene-
cieron al marino y astrénomo cordobés: tres catalejos acromaticos de
distintas dimensiones (cat. 30), un quintante (cat. 31) y un circulo
de reflexién, ademds de un tripode que pudo servir para fijar algin
instrumento de observacién o medida.

Estos cinco instrumentos eran de gran calidad, procedian de los
mejores artifices de la época e incorporaban los tltimos avances téc-
nicos conseguidos hasta los comienzos del siglo XIX.

La naturaleza de estos instrumentos estd intimamente ligada a las
actividades de su propietario. Los catalejos, indispensables para pre-
venir riesgos en la navegacién en esa época, eran un auxiliar insepara-
ble para un marino de una Armada de guerra. El quintante y el circulo
de reflexion, instrumentos «matemadticos» por excelencia, eran de uso
obligado para fijar la posicién de un navio, y su manejo requeria una
amplia formacién matemdtica y técnica. Al mismo tiempo, podian ser
muy tiles en los trabajos topograficos, hidrograficos y cartograficos.

Y todas esas actividades las desarroll6 don Diego de Alvear duran-
te décadas, tanto en sus distintas navegaciones como en sus tareas en
la Comisién de Limites.

CAT. 31

Quintante de don Diego
de Alvear

Finales siglo XVIlI-Principios
del siglo XIX

Latén, cristal, caja de caoba
Col. Particular

* Del articulo “Los instrumentos cientificos de don Diego de Alvear®, de Mariano Es-
teban Pifieiro, Instituto de Historia Simancas, Universidad de Valladolid. El texto origi-
nal completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA
MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL RECUPERADO.
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CAT. 30

Catalejo acromatico
plegable de cuatro
segmentos de don Diego
de Alvear

Principios siglo XIX

Latén, cuero, cristal

Col. Particular
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CAT. 32

Pequerio lote de libros

de Diego de Alvear
(Almanaque y Guias

de América)

1768, 1778, 1797, 1803
Fundacién Biblioteca Manuel Ruiz

Luque, Montilla (Cérdoba),
Espafia

Fotos (cat. 30 y 31): Mariano Esteban Pifieiro y Ma. Asuncién Sénchez Justel



ORGANIZACION, ORDEN Y DISCIPLINA
EN UN BUQUE DE GUERRA*

o

Marta Garcia Garralén

los ojos de un extrano, los navios de guerra del siglo XVIII vienen a

ser pequenos feudos en los que la vida se desarrolla en un espacio

limitado, ajustada a estrictas normas y férreos horarios. La auto-
ridad, la disciplina y la subordinacién tifien cada uno de los actos diarios
de los moradores temporales de aquellas fortalezas flotantes. Solo los
oficiales con buenas dotes de mando y dispuestos a aplicar la ley sin con-
cesiones pueden manejar el gobierno de un buque de guerra que encierra
cientos de almas (el navio de linea mas comun de la época, el de 64 cafo-
nes, era capaz de albergar a mas de quinientas personas).

En los barcos de la Armada, viajaban oficiales, la marineria, las bri-
gadas de artilleria y tropa de guarnicion, y los pasajeros. Los tres prime-
ros grupos han de convivir durante meses o incluso afos bajo estrictas
reglas que tratan de prevenir el desorden, la indisciplina, la insubordina-
cidn, las reyertas, los motines o cualquier atisbo de anarquia.

La division de esos grupos en subclases conformaba un sistema de
mando en el que todos los individuos respondian ante su superior, para
que las 6rdenes se cumplieran en un tiempo considerablemente redu-
cido. A finales del siglo XVIII, las Ordenanzas Generales de la Armada

* Del articulo “Azotes sobre un cafién, carreras de baquetas y el honor perdido: au-
toridad y justicia en los buques de guerra a fines del siglo XVIII”, de Marta Garcia
Garralon, Centro Asociado de la Universidad Nacional de Educacién a Distancia
(UNED), Madrid. El texto original completo se puede consultar en el libro electréni-
co EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO.
UN TESORO CULTURAL RECUPERADO.
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prescribian con detalle las obligaciones de cada personay categoria pro-
fesional dentro de un barco.

El ejercicio de la autoridad por parte de los mandos reunia cier-
tos elementos comunes, como la ejemplaridad, una maxima inherente
a la vida militar. El comandante de la flota o navio estaba obligado a
mantener una actitud que sirviera de modelo frente a sus inferiores. La
ejemplaridad tiene su reverso en la subordinacién, otra de las virtudes
mds ponderadas en el ambito militar, y principal fundamento de la dis-
ciplina. Saber liderar un equipo humano numeroso implica asegurarse el
respecto y la obediencia de los inferiores.

Otro elemento caracteristico del ejercicio del mando radica en saber
alternar la informacién inmediata con un riguroso conocimiento de las
tareas de los subalternos, saber del buen progreso de las 6érdenes ejecu-
tadas o, en su caso, averiguar a tiempo la negligencia de los que tienen
a cargo el cumplimiento de una orden. El oficial diligente también debe
saber en qué emplean el tiempo sus subalternos.

Un tercer componente es no adoptar actitudes familiares con los
subordinados porque la camaraderia ficilmente puede terminar en
insubordinacién. Confraternizar con subalternos despoja al oficial de su
autoridad, del temor y del respeto con el que requiere ser obedecido.

El status, el prestigio y la posiciéon de cada uno de los individuos de
Marina resultan de gran importancia, siendo atributos que condicionan
la vida diaria a bordo de un buque. Es un modelo jerdrquico piramidal en
el que los oficiales del Cuerpo General, de origen noble, coronan la par-
te superior de la escala de mando e imparten las 6rdenes a la oficialidad
mayor, a la oficialidad de mar y a la tripulacién y tropa. A continua-
cidn se sitta la oficialidad mayor, compuesta por los pilotos y los mé-
dicos-cirujanos. En un estrato inferior acttia la oficialidad de mar: los
contramaestres y los guardianes (oficialidad con mando sobre la tripula-
cién), los carpinteros, los calafates, los armeros, los maestros de velas, los
faroleros, los buzos y los cocineros (oficialidad sin mando sobre la gente
de mar). En un nivel similar a los oficiales de mar se encuentran los sar-
gentos de tropa y los condestables. La base de la pirdmide la constituye
la fuerza de trabajo compuesta por la marineria (marineros, grumetes y
pajes), y la tropa de guarnicién y las brigadas de artilleria. Cada una de
estas clases defiende sus privilegios y su estatus, exagerando al maximo
las diferencias con los grupos inferiores. A la par, todos se esfuerzan por
ascender y equipararse a sus superiores.

Conceptos tan importantes como el honor —sobre todo para la
oficialidad—, o la honra de nacimiento, son frecuentemente esgrimidos
como etiquetas diferenciadoras frente a las otras clases. Una vez embar-
cados, la posicién de cada grupo profesional se hace claramente patente
en dos situaciones: el alojamiento —los mejores alojamientos son disfru-
tados por los individuos situados en lo més alto del escalafén—y el lugar
para tomar los alimentos (el rancho): importa dénde se duerme y dénde
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MARINERIA DE GUARNICION

se come, pero también al lado de quién se hace. Una vez clasificados los
ranchos por clases, se trata de equilibrar el elemento humano agrupando
a los individuos de un mismo pueblo, y a los mozos con marineros de
edad madura. Nunca se mezcla a la gente de tropa con la marineria.

Cada clase profesional se posiciona desplegando dos tipos de
comportamientos: el intento de aproximacién a los grupos de mayor
prestigio social y el desprecio a los que se sittian en estratos inferiores.
Ademas, las rivalidades entre unas y otras clases se materializan en fre-
cuentes conflictos.

Autoridad y justicia a bordo
La convivencia entre oficiales, marineria y tropa en los bajeles del Rey
era posible gracias a la aplicacién de un estricto cédigo de leyes, apoyado
sobre un régimen sancionador especial, denominado fuero de Marina.
Ala hora de aplicar justicia a bordo de un navio, lo primero que se
pregunta es quién es el penado. Existen dos niveles de individuos: los ofi-
ciales del Cuerpo General de la Armada y el equipaje (oficiales mayores,
oficiales de mar, marineria y tropa de guarnicién). Los primeros gobier-
nan el buque y los segundos obedecen.
El comandante de un bajel, como maxima autoridad a bordo, tiene
a su cargo un variado elenco de obligaciones: la mas importante, cum-
plir con las instrucciones que le han sido encomendadas, a las que se

EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES & 69



70 ®

afnaden otras muchas, como observar las propiedades del navio, verificar
las faenas de maniobra o asumir su mando inmediato en situaciones de
urgencia (tempestad, fuego, varada en la costa, combate...), inspeccionar
los consumos a bordo, asegurarse de la efectividad de las guardias y ron-
das, reconocer la calidad de los viveres, otorgar licencias a la tripulacién,
controlar las patrullas en tierra y, por supuesto, impartir justicia. El
comandante del navio es la maxima autoridad judicial cuando se navega.
Hay ocasiones en que el comandante tiene que decidir de forma inme-
diata sobre el ajusticiamiento de un individuo. Lo hace porque asi se lo
indican sus ordenanzas y con un claro mensaje dirigido a la oficialidad y
al equipaje: todo delito tiene sus consecuencias.

Ala vuelta de las campaifias de mar, el comandante general del de-
partamento de Marina examina los diarios de navegacion de los oficiales
embarcados, y recibe las quejas de la tripulacién y de la guarnicién sobre
la navegacion realizada. Si encuentra un motivo grave de incumplimiento
de las ordenanzas, dara orden para la formacién de un consejo de guerra,
en el que siempre interviene un auditor. Como regla general, los oficiales
que han tomado parte en un combate estin obligados a presentar a su
comandante general una relacién circunstanciada sobre los hechos de la
batalla. Si la maxima autoridad del departamento encuentra indicios de
delito, igualmente ordenara la apertura de un consejo de guerra.

Los comandantes de las escuadras también poseen la facultad de
abrir consejo de guerra para juzgar la conducta de un oficial, si cuentan
con el suficiente niimero de oficiales a bordo para la formacién de tribu-
nal. Si no es asi, entonces se limitan a tomar informaciones y reservan su
examen para el regreso al departamento.

La formacién de un consejo de guerra a un oficial se produce tinica-
mente en los casos de comision de delitos o faltas de gravedad. Los mas
frecuentes se relacionan con las navegaciones y las operaciones de guerra
en tierra y mar, por ejemplo, la pérdida del mando de un bajel, la rendi-
cién al enemigo, un naufragio o accidente acaecido en el buque, la sepa-
racién definitiva del bajel respecto de la formacién cuando se navega en
convoy, abordajes... Pero los consejos de guerra también se forman cuando
el oficial ha faltado gravemente a las obligaciones de su empleo, ha des-
obedecido a un superior o ha demostrado una mala conducta con respec-
to a sus subalternos.

La cobardia y la negligencia tienen un costo muy alto. Si la defensa
de un navio resulta corta o se realiza una entrega indecorosa y sin acuer-
do de su oficialidad, quien estd al mando puede ser condenado hasta
con la pena capital. Todos los oficiales que han participado en la entrega
inaceptable han de responder por sus actos. La ley incluso permite al se-
gundo de a bordo rebelarse contra las érdenes de su comandante si con-
tradicen los criterios normales de defensa e incluso prenderlo para poder
continuar el combate. Si el barco se ha perdido porque sus oficiales y/o
equipaje se negaron a seguirle, porque algtin oficial arri6 la bandera sin



su permiso o porque la gente del navio no quiso mantenerse en sus pues-
tos, entonces el comandante quedara libre de cargo y los culpables seran
procesados. Si su navio queda varado por accidente en la costa y, después
de poner a salvo en tierra a su tripulacién, no puede defenderlo de los
enemigos, debera pegarle fuego para impedir su captura. Si tiene capa-
cidad para organizar la defensa, actuando desde tierra, con o sin ayuda
de fuerzas de socorro extraordinarias, debera intentar salvarlo por todos
los medios.

En caso de combate, el abandono del puesto conlleva la automatica
pérdida del empleo y la imposibilidad de volver a entrar al servicio del
rey. Si, ademads, el abandono se ha hecho con intencién maliciosa, o
ha sido la causa de la pérdida de la funcién, el oficial serd sentenciado a
muerte. Cuando se demuestra que el oficial al mando desoye los pruden-
tes consejos de sus subalternos, o que conscientemente ha procurado la
destruccién de su barco, no hay perddn. Si se prueba que obré con ig-
norancia, omisién o negligencia a la hora de cumplir con su obligacién,
entonces la pena se atenuara conforme a las circunstancias del caso. Y si
el oficial actud correctamente, y el resultado fue irremediable, quedard
libre de cargos.

También acarrearin graves sanciones para un oficial conductas
como el desamparo del bajel después de varado sin haber intentado el
salvamento de sus armas, pertrechos y municiones, o el abandono de
su tripulacién. El consumo irracional de viveres o géneros, asi como su
utilizacién para uso personal pueden dar lugar a la formacién de un con-
sejo de guerra, si estos actos han causado el atraso o el malogro de la
expedicion.

Existian otras disposiciones sobre la navegaciéon en escuadra, el
asalto a bajeles y el trato con el enemigo, por mencionar algunas de las
muchas situaciones posibles en los que se aplicaba la legislacién.

Un tipo de delito comiin a bordo de los bajeles de guerra es el castigo
fisico desproporcionado. Las ordenanzas dejan muy clara la importancia
del buen trato al equipaje —la tripulacién—, usando de la autoridad, pero
con la estimacién y atencién que cada empleo se merece.

Otro bloque de delitos en los que se ven envueltos algunos oficiales
de la Armada del siglo XVIII guarda relacién con el contrabando y las
practicas fraudulentas. Los viajes de los marinos de guerra a América se
ofrecen, en el caso de la gran mayoria de la oficialidad, como tentadoras
ocasiones para la introduccién y extraccién ilegal de oro, plata, tabaco y
otros productos cotizados en el mercado americano.

Cuando se imparte justicia, los oficiales se benefician de su origen
noble: nunca reciben castigos fisicos ni tormento, y son encerrados en
lugares separados y distintos del resto de la tripulacién. No pueden ser
condenados a azotes, galeras, verglienza publica o mutilaciones, ni tam-
poco se les puede aplicar la pena de muerte en su versién mas deshonro-
sa, como es el ahorcamiento.
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El castigo tipico de la marineria es el azote sobre un cafién. El de la
soldadesca, las “carreras de baquetas”, un castigo donde la tropa empe-
la los correajes de sus fusiles. El castigo se ejecuta en presencia de un
oficial y de todo el equipaje, con asistencia de la guardia con las armas
al hombro.

Para que sirva de aviso, las autoridades de la Armada mandan pegar
al palo mayor un papel en el que se especifican los delitos y sus respec-
tivas sanciones. Como la mayoria no sabe leer, al acabar las faenas de
limpieza, se convoca a la tripulacién y a la guarniciéon encima del alcazar,
antes o después de la misa, para dar lectura a las ordenanzas. Concre-
tamente los delitos y las penas que le esperan al que ose transgredir la
ley. Su lectura se hace lenta y pausadamente, de forma inteligible, im-
poniéndose el silencio general, para evitar una potencial alegacién de
ignorancia de la ley. Si la tripulacién es nueva, las ordenanzas se leen
con mayor frecuencia. Cuando los barcos estin fondeados en puerto o
la maestranza vuelve a los arsenales, se mantiene la misma politica de
lectura de las leyes penales y se fijan por escrito en los lugares publicos
para conocimiento general.

La subordinacién y la obediencia de los inferiores con sus superio-
res es el fundamento de la disciplina militar. Por eso, cuando esta maxima
se incumple, merece la pena de muerte. En este tipo de delitos siempre
conoce el consejo de guerra, aunque se trate de una pequefia falta de
obediencia. En tal caso, el tribunal puede reducir la sancién: desde un
simple castigo corporal a la pena de galeras, o el destierro a un presidio
o aun arsenal.

El cumplimiento de las 6rdenes resulta de especial importancia ala
hora de hacer la guardia. El centinela que abandona su puesto sin orden
del cabo de escuadra estd expuesto a recibir la doble condena de ser pa-
sado por las baquetas, mas cuatro afnos de estancia en un arsenal. Si su
abandono se demuestra malicioso, con la intencién de facilitar la deser-
cién o un grave desorden, serd pasado por las armas. Aquel que se quede
dormido cuando se llegue a tierra de enemigos sabe que sus préximos
diez afos los sufrird en las galeras.

El reglamento también senala las penas para la desercion, el auxilio
a desertores y profugos, la mala ejecucién de las maniobras, intentos de
sabotaje, etc.

Existen reglas muy estrictas acerca de donde y en qué condiciones
se puede encender fuego. El incumplimiento cuando se navega implica
castigos muy duros. Las penas se reducen sensiblemente si las faltas se
han cometido en puerto.

Las medidas de seguridad deben extremarse al maximo cuando se
trata de manejar pélvora en un buque o arsenal, lugares en los que una
explosion podria ficilmente contagiarse a otros navios y depdsitos o
almacenes. Las inspecciones relacionadas con la pdlvora se hacen de con-
tinuo, y el comandante del arsenal informa periédicamente de los reco-



LAM. 18

Fébrica de Félix Solesio e hijos
Juego de baraja espaiiola
Principios del siglo XIX

Papel estampado

Museo Naval. Madrid, Espafia

nocimientos realizados al comandante del Departamento. Alguien que
por negligencia deja u olvida sacos o cartuchos de pélvora, cumplird su
castigo en el presidio. Si las cantidades encontradas son considerables, o
se han descubierto en distintos lugares, el asunto se pasa al consejo de
guerra, para que éste decida.

Los juegos de azar o envite, los dados y la taba™ estan prohibidos.
Solo se permiten juegos de cartas realizados como mera diversién y en
sitios determinados del navio, con permiso del oficial de guardia. A los
marineros y soldados tramposos, a los que son descubiertos con dados o
naipes marcados y a los tahtres se les azota. A los blasfemos se les pone
una mordaza u otra sefial infamante y se les retira la racién de vino du-
rante un mes. En caso de reincidencia, se les atraviesa la lengua con un
hierro ardiendo y se forma un consejo de guerra. A los que injurian o
mencionan el nombre de Dios, de la Virgen o de los Santos, les esperan
doce o veinte palos, segiin la entidad del desacato. Si la blasfemia es muy
escandalosa, el castigo fisico sube a veinte palos y cuatro horas de mor-
daza, a la espera de la pena que dicte el consejo de guerra.

Los que fomentan rifias o pendencias también reciben su casti-
go, a discrecion del capitan (si se convierte en el origen de un motin, la
sentencia serd a muerte). La sedicién a bordo estd castigada con la pena
capital. Los oficiales deben intervenir ripidamente para atajar la revuel-
ta. Los instigadores son ahorcados, y a los que hagan uso de las armas se

Juego de azar que consiste en lanzar, sobre una mesa o en el suelo, unos huesos (ta-
bas). Se apuesta a qué superficie de los huesos quedara hacia arriba.
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les cortala mano. Las situaciones de descontento deben ser evitadas. Por
eso, los oficiales han de escuchar con la maxima atencién y voluntad de
arreglo cualquier protesta de las clases inferiores. Y hay otras disposicio-
nes para casos especificos.

El robo a bordo se paga con azotes. Si el objeto sustraido no apare-
ce, el reo es condenado a servir durante toda la campana con un grillete,
y se le descuenta su valor del sueldo cobrado en el primer pago. Los robos
en tierra a civiles se castigan con azotes y condena a galeras. En caso
de latrocinio cuando el barco naufraga, o cuando después del naufragio
se hace pillaje con los objetos arrojados por el mar a la playa, las penas se
endurecen hasta la horca. La regulacion para robos en los arsenales es am-
plia y severa, y las penas se equiparan a las que corresponden a las sustrac-
ciones cometidas a bordo.

Los delitos de lesiones a bordo se castigaban con la pena de muer-
te, independientemente de que la victima resultara herida o falleciera. A
partir de 1770, la pena se redujo a diez afos de presidio cuando el herido
no fallecia como consecuencia del lance. La exhibicién de cuchillo u otra
arma navegando, con la intencién de herir, se condena con trabajos de
seis aflos en el arsenal.

La embriaguez se castiga con cepo””” de cuatro dias y condena a pan
y agua. Al reincidente se le retira la racién de vino hasta que muestre
haberse corregido, pero mientras eso ocurre, se le dan seis zambullidas
en el agua.

La venta a bordo de tabaco, naipes, aguardiente, vino, comestibles
o el préstamo de dinero quedan prohibidos a la gente de mar y de tropa,
bajo pena de confiscacion de los bienes incautados y ocupacién de la plaza
sin sueldo durante un afio. En caso de reincidencia, se produce la de-
gradacién a grumete o soldado.

Era obligatorio oir misa los dias de precepto, y el rezo todos los dias
del rosario, ademads de otras oraciones comunes. Las ausencias de estos
actos se castigan con mortificaciones, y la falta de la reverencia debida,
con quince dias de limpieza de la proay privacién de la raciéon de vino.

Aunque no se mencionaban en el reglamento de forma explicita las
relaciones homosexuales, era un hecho que se daban a bordo y que se co-
metian abusos sexuales en los menores de edad que servian como pajes.
Aludidas estas relaciones con el eufemismo de “conducta escandalosa”,
los castigos comprendian azotes, grillete y trabajos de limpieza por una
temporada.

“* Instrumento hecho de dos maderos gruesos, que unidos formaban en el medio unos
agujeros redondos, en los que se aseguraba el cuello o la pierna de un reo.



JOSE ROMERO FERNANDEZ DE LANDA
Y EL DISENO DE LA MERCEDES*

o

José Maria de Juan-Garcia Aguado

| dia primero de noviembre de 1765, cuando se hallaba destina-

do en Ferrol, José Romero Fernandez de Landa (cat. 39) —o

José Romero Landa como él firmé a lo largo de su vida—, un alfé-
rez de fragata de treinta afios, recibié orden de incorporarse al astillero
de Guarnizo (en Cantabria, Espaiia), con el fin de especializarse en la
construcciéon naval bajo la direccién del ingeniero de la marina francesa
Francois Gautier.

A principios del ano 1768, ya con el grado de teniente de fragata, fue
nombrado responsable del armamento de la fragata Santa Teresa, lo que
supuso su primera responsabilidad en el ambito de la construccién naval
dentro del astillero cantabro.

Con la aprobacién de Gautier, trazé un plano para un navio de
ochenta cafones y otro para una fragata de veinte, que envi6 a la Corte.
Estos planos habian sido enviados previamente por Romero Landa a Jorge
Juan —marinero, ingeniero y cientifico espanol, llamado “el sabio” por
sus conocimientos— para conocer su parecer, recibiendo una respuesta
elogiosa junto con algunas pequefias correcciones.

Regreso a Ferrol en 1786, para completar su formacién familiarizan-
dose en el Real Astillero de Esteyro con los principios de la arquitectura
naval de la escuela inglesa, implantados por Jorge Juan.

* Del articulo “José Romero Ferniandez de Landa, primera patente de ingeniero de
Marina, y la construccién de la fragata Nuestra Sefiora de las Mercedes”, de José Maria
de Juan-Garcia Aguado. El texto original completo se puede consultar en el libro
electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL
EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL RECUPERADO.



CAT. 41
José Romero Ferniandez
de Landa

Reglamento de maderas
necesarias para los baxeles
del Rey

1784

Por Joachin Ibarra, impresor
de Camara de S.M. Madrid.
Museo Naval. Madrid, Espafia
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El 10 de octubre de 1770 Carlos III firm¢6 la Real ordenanza para el
establecimiento del cuerpo de ingenieros de Marina, y simultineamen-
te nombroé a Francois Gautier ingeniero general de Marina y brigadier
de los Reales Ejércitos. Romero Landa solicité el pase al cuerpo recién
creado un afio antes de su creacién formal. Asi fue el primero, y uno de
los escasos oficiales del Cuerpo de Oficiales de Guerra, que ingreso en el
Cuerpo de Ingenieros de Marina en el momento de su creacion.

El 17 de enero de 1771 ascendi6 a capitan de fragata y recibi6 la pa-
tente de ingeniero en segundo. A partir de este momento, la influencia de
Romero Landa seria creciente trabajando a la sombra de Gautier.

En 1772, se publicé la Ordenanza de S. M. para el mejor método
para conservar los pertrechos de los bajeles de la Real Armada, y man-
do militar de los arsenales de Marina, y desde Ferrol Pedro Gonzélez de
Castejon pidié que Romero Landa le acompafiase para establecer en los
departamentos de Cadiz y Cartagena las nuevas ordenanzas de arsena-
les e ingenieros de Marina. Esta experiencia le facilité un conocimiento
detallado de la organizacion de los tres arsenales, asi como de los proble-
mas especificos con que se enfrentaba el nuevo orden industrial que la
Secretaria de Marina deseaba implantar en los arsenales que ya se encon-
traban plenamente operativos.

Romero Landa desarrollé a lo largo de su vida profesional proyectos
de buques de guerra que abarcaron pricticamente toda la gama existen-
te, dirigiendo la construccién de los mads significativos: navios de 112
cafiones, de 74 y de 64, fragatas de 44 y 34 cafiones, bergantines y urcas
afragatadas de diferentes portes.

REGLAMENTO
DE MADERAS NECESARIAS
PARA LA FABRICA

DE LOS

BAXELES DEL REY,
Y DEMAS ATENCIONES
DE SUS ARSENALES
Y DEPARTAMENTOS:

FOE S AL
POR D FOSEPH ROMERG FERNANDEZ DE LANDA,
# o Oeden o Nawiage , Brigadior de fa Resl Armads,

7 Ingrobors Diroifer de o,

APROBADO POR SU MAGESTAI.
nﬁg_'ﬂ
u.1|1n1||f“ru.':'| XXXV,

Por Do Jomsds Rassnn , Buprosor do Cisar de 800



CAT. 39

Anénimo

José Romero y Fernindez
de Landa

Siglo XviiI

Oleo sobre tela

Museo Naval. Madrid, Espafia

Siendo ingeniero general Romero Landa, a quien la Ordenanza de
Ingenieros conferia la realizacién de los planos y la direccion de la cons-
truccién de los buques de guerra, se dio la orden de construccién, en La
Habana, de la fragata Nuestra Seriora de las Mercedes (cat. 36) que se bot6 el
15 de noviembre de 1789.

Romero Landa fue un ingeniero de Marina dotado de una sélida
formacién técnica y una amplia experiencia sobre el comportamiento de
los buques en la mar, adquirida en sus casi diez afios de navegacién en
diferentes navios y fragatas de la Real Armada. Poseia dotes de organiza-
dor que aplicaba con eficacia y rigor al entorno de la construccién naval
en el que desenvolvié sus responsabilidades, con una visién de conjunto
de los problemas de organizacién de unos arsenales que, en el tltimo
tercio del siglo XVIII, se habian convertido en establecimientos industria-
les de una complejidad creciente.

En la segunda mitad del siglo XVIII, la escasez de recursos forestales
en la Peninsula Ibérica habia convertido el suministro de maderas para
construccion naval en los arsenales en un problema que condicionaba
la construccién de nuevas unidades y el mantenimiento de las existentes.
En este contexto, el astillero de La Habana se convirtié en una alternativa
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LAM. 19

Lino Garcia

Domingo Pérez

de Grandallana

Primera mitad del siglo XIX
Oleo sobre tela

Museo Naval. Madrid, Esparia
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por su facilidad para disponer de maderas en abundancia y de excelente
calidad.

Con objeto de evitar el descontrol de la tala de los arboles y la pérdida

de madera por no ajustarse a las medidas requeridas, se estandarizaron
las dimensiones y forma de las piezas para cada tipo de navio a través de
los Reglamentos de Maderas.

Romero Landa redacté y publicé en 1782 un Reglamento de Made-
ras ajustado a la tipologia de navios y fragatas proyectados y construi-
dos en su etapa como ingeniero general (cat. 41). El objetivo principal fue
el de reflejar ya en el suministro de maderas la reduccién de espesores
que habia establecido para reducir el peso de las nuevas unidades; asi-
mismo, pretendia evitar disputas con los proveedores de madera, que
suministraban maderas de dimensiones mds crecidas que las requeridas,
estableciendo, a la vez, criterios para sustituir roble por pino y cedro
cuando no fuera posible suministrar las del primer tipo, sobre todo en
las construcciones americanas.



CAT. 36
Javier Escudero

Modelo de la Mercedes
expresamente encargado para
la exposicién

2014

Resinas, madera, metal, textil
Accién Cultural Espariola (AC/E),
Madrid, Espafia

En este reglamento, se definian las piezas de roble necesarias para
la construccién de tres tipos de navios —de 100, 74 y 64 caniones— y dos
tipos de fragatas —de mds de 36 y menos de 36 canones—, estableciendo
para cada uno de ellos las dimensiones de cada pieza, asi como la delinea-
cién del contorno a escala geométrica. En este aspecto, fue innovador al
introducir en la definicién de las piezas de la estructura de los navios y
fragatas el criterio de sistematizacion y racionalizacién.

El Reglamento de Maderas asi concebido vino a cerrar el entorno
reglamentista de construccion y armamento de buques del siglo XVIII,
junto con los Reglamentos de Artilleria y los Reglamentos de Armamento.

Los buques de guerra construidos a fines del siglo XVIII bajo la di-
reccién de los ingenieros de Marina marcaron la perfeccioén de la cons-
truccion naval en madera.

A partir del afo 1789, en que ascendi6 a jefe de Escuadra, la figura
de Romero Landa pasé a un discreto segundo plano y su funcién quedé
relegada a la realizacién de tareas burocraticas, al margen de las decisio-
nes importantes que se tomaron en asuntos de su competencia dentro de
la Secretaria de Marina.
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CAT. 37

Miguel Godoy Sinchez

y José Antonio Alvarez
Manzanares

Cuaderna maestra en
construccién y proyeccién
del palo mayor de la
fragata Nuestra Sefiora
de las Mercedes, segiin
Reglamento de José
Romero Landa (1784)
y construida en 1788

2013-2014
Madera
Col. Miguel Godoy Sénchez

CAT. 38

Miguel Godoy Sanchez

y José Antonio Alvarez
Manzanares

Modelo de la fragata
Nuestra Sefiora de las
Mercedes (detalle)
2012-2014

Madera

Museo Naval. Madrid, Espafa




LOS CONSTRUCTORES DE LA FRAGATA
NUESTRA SENORA DE LAS MERCEDES*

o

José Maria Sanchez Carrién

« 110 de octubre de 1770 Carlos IIT aprobé la creacién, dentro de la
Armada, del cuerpo llamado Ingenieros de Marina, a semejanza
del de los ingenieros-constructores francés.

Aunque nacié como cuerpo cerrado con 32 oficiales, divididos en
seis clases, mas el ingeniero general, fue sufriendo variaciones en dicho
nimero, y en 1786 su niimero tedrico era de 45. En 1782, se inicia una
gran transformacion, otorgandole una rigida estructura, dictando reglas
para la ensefianza y regulando las condiciones de ingreso en el cuerpo,
que aumenta el nimero de efectivos.

De acuerdo con las ordenanzas de 1770, los ingenieros de Marina
estaban encargados, entre otros cometidos, de todos los aspectos relacio-
nados con la construccién naval y se distribuirian en los departamentos y
astilleros de Europa y América de acuerdo con las necesidades y urgencias.

Las ordenanzas de 1772 asignaban, entre otras, las funciones si-
guientes:

» Para el ingeniero general: disefiar e inspeccionar todos los buques
en construccién y carenas’’, y maquinas y edificios en los departa-

* Del articulo “Los ingenieros de marina en La Habana en tiempos de la fragata Nues-
tra Sefiora de las Mercedes (1783-1786)” de José Maria Sianchez Carrién, Doctor en
Ingenieria Naval, Universidad Politécnica de Madrid. El texto original completo se
puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCE-
DES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL RECUPERADO.

** Reparacion del casco de un barco. También se le llama carenado o carenadura. Asi-
mismo, se refiere a la parte de un buque que queda por debajo de la superficie del
agua, la parte sumergida.



CAT. 46
Maceta de calafate

ca. 1850
Madera torneada
Museo Naval. Madrid, Espafia

CAT. 45

Hacha de carpintero
de ribera

Siglo XIX

Madera de caoba y acero
Museo Naval. Madrid, Espafia
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mentos. Direccién de la Academia y responsable de la formacién de
los oficiales, responsable de su régimen disciplinario y de realizar la
propuesta de ascensos.

« Para los comandantes del cuerpo en los departamentos: inspeccién
y direccién de obras del arsenal, buques, edificios civiles e hidrau-
licos, fabricas de jarcias™" y lonas, talleres, obradores, diques, dep6-
sitos de maderas y almacenes, entre otros, realizadas directamente
por él o por sus ingenieros, de los que sera responsable.

Los ingenieros debian desarrollar los trabajos que se les asignasen,
no podrian estar mas de cuatro afos en un mismo destino y debian em-
barcar cuando les correspondiese, pero sus funciones a bordo serian las
propias de su cuerpo, a excepcion de los combates, durante los que se
someterian a los érdenes del comandante del buque.

Inicialmente, la plantilla de ingenieros en América queda reducida
a dos ingenieros en La Habana y en Buenos Aires. En 1786, la distribu-
cién en el arsenal de La Habana, donde se construyé la Mercedes, fue la
siguiente:

« Vicente Plo —ingeniero segundo y teniente de navio—, como in-
geniero comandante, con un ordinario y teniente de navio: Joseph
Pilén y Espejo.

En la construccidn de la Mercedes, estuvo directamente involucrado
Gaspar del Villar, quien naci6 en la villa corufiesa de Pontedeume, Es-
pana, en 1764. El 1 de marzo de 1773, con solo nueve afios, entra como
aprendiz de carpintero en el arsenal de Ferrol. En esa misma época em-
barca a Lima, aunque vuelve a incorporarse a Ferrol en 1775. Tres afios
después es nombrado capataz, y con diecisiete anos lo hacen encar-
gado de la sala de gélibos [lugar para el trazado de las plantillas de las
distintas partes de un buque]. Con este empleo, Vicente Plo se lo llevé a
La Habana cuando lo nombraron comandante del cuerpo.

Durante los afios en los que Plo estuvo en La Habana, Del Villar
siguié ocupado de la sala de galibos y fue el encargado, ademds, de

*#** Cables y cuerdas de una embarcacién que usa velas para navegar. Al conjunto de
jarcias se les denomina aparejos.



delineacién de planos y de construccién de cinco navios de tres puentes,
cuatro de dos, ocho fragatas y dos bergantines, ademas de otras muchas
embarcaciones menores.

El 5 de mayo de 1798 lo nombran oficialmente contramaestre de
Construccién, con treinta y cuatro afios de edad y veinticinco de servicio.
Hasta entonces se habia encargado de la construccién de los navios Real
Carlos, San Pedro de Alcdntaray de la fragata Nuestra Sefiora de las Mercedes.

El 20 de enero de 1809 se crea, por Real Ordenanza de la Junta Su-
prema de Sevilla, una nueva clase de ingenieros ordinarios: los llamados
«ingenieros practicos», fuera de reglamento, que debian pertenecer a la
maestranza, tener experiencia, haber navegado y haber estado destinados
en diques u obras a flote. Gracias a esta Ordenanza, Del Villar pudo ser
nombrado, el 5 de mayo de 1810, ingeniero ordinario y alférez de fragata
en la clase de ayudante de construccion.

Del Villar trabajé bajo las 6érdenes de todos los comandantes de

CAT. 47 Ingenieros que siguieron a Plo en La Habana. En 1817, se encarga pro-
Berbiqui de carpintero visionalmente de la Comandancia. En 1826, convertido el arsenal en
Siglo XIX apostadero, Del Villar se hace cargo de todos los ramos de construccién.

Madera y acero
Museo Naval. Madrid, Espafia

CAT. 44

Coleccién de herramientas
de calafate y muestrario de
clavazén

ca. 1850

Hierro, madera y bronce
Museo Naval. Madrid, Espafia

CAT. 43
Vara castellana

Siglo XIX
Latén
Museo naval. Madrid, Espafia
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Dénde y cuando se construyé la Mercedes*

José Maria Blanco Nufez

- ,ﬁ

n

La fragata Mercedes fue botada en La Habana en 1789 y exploté
cerca del cabo Santa Maria el dia 5 de octubre de 1804. Por tanto,
su vida activa transcurre durante un tiempo en el que la Real Armada
espafiola alcanzard el apogeo de su material y su cumbre organica
con la publicacién de las Reales Ordenanzas de Carlos IV (1793),
tiempo en que la historia del mundo cambiard a «contempordnea»
debido a la revolucién comenzada en Paris y extendida a toda Francia.

* Del articulo “La Real Armada en tiempos de la fragata Nuestra Sefiora de las Merce-
des”, de José Maria Blanco Nufiez. El texto original completo se puede consultar en el
libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL
EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL RECUPERADO.
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CAT. 40
Francisco Autran

Actual direccién de
las gradas del astillero
de la Habana

1788

Manuscrito en tinta lavado

en color
Museo Naval. Madrid, Espafia

El secretario de Estado del Despacho de Marina, cuando su cas-
co se bafié por primera vez en las aguas habaneras, fue el ultimo de
los grandes ministros dieciochescos, Antonio Marfa de Valdés y Fer-
ndndez Bazdn, que llegd al cargo con 39 anos de edad, y que sera el
responsable de una década, 1783-1793, considerada «prodigiosa».

Valdés, nacido en Burgos en 1744, senté plaza de guardiamarina
en la Real Compania gaditana el dia 26 de octubre de 1756. Du-
rante su carrera merecié los informes més favorables, sobre todo de
Pedro Gonzalez de Castején, quien siempre buscé tenerlo a su lado y
lo nombré inspector general de la Armada el 1 de marzo de 1783; al
fallecer Castején un mes y dos dias después, fue nombrado secretario
del Despacho. Su primera decisién fue instituir el curso de Estudios
Mayores a propuesta de Vicente Tofifio, medida que reforzaba la idea
de Jorge Juan y Santacilia sobre la necesidad de formar marinos cien-
tificos.

Cuando José Patifio y Morales comenzé a regir la Real Armada, al
ser nombrado su intendente general en 1717, fomentd la construc-
cién de astilleros en los puertos que mas tarde (1726) escogeria como
capitales de los departamentos maritimos. Después (1748), Zenén de
Somodevilla, marqués de la Ensenada, aprovechando la paz de Aquis-
gran, tras los estudios previos realizados por Jorge Juan y Antonio de
Ulloa en sus famosas comisiones por Europa, arrancara las Reales
Ordenanzas de construccién de los magnos arsenales de La Carraca,
Ferrol y Cartagena (donde estaba ya basada la Capitania de las Galeras
de Espafia). El de La Habana, cuya orden se habia dado previamente,
se termind en 1747.

La Habana

La actual estacién central de ferrocarriles de La Habana esta rodeada
por una muralla que conserva todavia dos de las puertas de acceso a
lo que en su dia fue el gran arsenal habanero (cuadrado de 400 varas,
335 metros de lado). Ordenada su construccién durante el efimero al-
mirantazgo del infante don Felipe, fue terminado en 1747 y destruido
durante la ocupacién inglesa (1762-1763). Una vez restaurado (cat.
40), comenzé de nuevo a botar navios en 1765, entre ellos (1769) el
mds grande del mundo de su tiempo, el Santisima Trinidad (en principio
114 cafnones), construido por Ignacio Mullan, que desgraciadamente
fue un mal barco. La fragata Mercedes fue botada en este arsenal en
1789, ano en el que también entregd a la Real Armada los navios
Asia (alias San_Jeronimo) y San Hermenegildo (alias Meregildo), y la fragata
Nuestra Seriora de Atocha (segunda con ese nombre), lo que da una idea
de la capacidad productiva del arsenal habanero.
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El puerto del Callao*

Jorge Ortiz Sotelo

na de las razones que llevé a Francisco Pizarro a fundar Lima en

1535 fue la cercania a la magnifica bahfa del Callao, usada des-
de antafio por pescadores nativos. A mediados del siglo siguiente, a
consecuencia de las incursiones holandesas, el Callao fue amurallado
y asi se mantuvo hasta su completa destruccién por el terremoto y
maremoto del 28 de octubre de 1746. La poblacién quedé arrasada,
pero el puerto continué operando, y su proteccién pasé a ser un tema
prioritario. Entre 1747 y 1774 se construyé la fortaleza Real Felipe, y
en la década de 1780 se levantaron los pequefios fuertes de San Rafael
y San Miguel, para cubrir sus flancos y ampliar la proteccién del fon-
deadero (cat. 35).

Los comandantes de Marina debieron enfrentar diversos proble-
mas que afectaron la operatividad de las naves destinadas al Callao.
El mantenimiento de las naves estuvo a cargo de la maestranza, en la
que laboraba un centenar de carpinteros de ribera, calafates y otros
especialistas, cuyos talleres, junto con diversos almacenes y ambien-
tes, constituian el Arsenal Naval, que no tuvo personal permanente
hasta 1786, y solo a principios del siglo XIX se le construyé un muro
perimetral. Para atender a los numerosos enfermos que usualmen-
te llegaban tras la siempre dificil travesia por el cabo de Hornos, en
1770, se establecié un hospital de marina en el cercano pueblo de
Bellavista.

En 1791, se establecié la Capitania de Puerto del Callao, anexa
a la cual comenzé a funcionar la Academia Real de Nautica, en la
ciudad de Lima.

El Callao fue el punto de apoyo para los apostaderos de San Blas
(Nayarit, México) y Cavite (Filipinas), y las naves en transito hacia
ellos recalaban en el puerto para reabastecimiento, descanso y repa-
racién.

Desde el Callao, las naves de la Real Armada también llevaban el
apoyo econémico a diversos puntos de la costa oeste sudamericana,

* Del articulo “El Callao y la Real Armada”, de Jorge Ortiz Sotelo, Secretario Gene-
ral de la Asociacién de Historia Maritima y Naval Iberoamericana. El texto original
completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA
MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL RECUPERADO.
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CAT. 35

José de Moraleda

Plano del apostadero
del Callao, Lima

1801

Manuscrito lavado en colores
Archivo del Museo Naval.
Madrid, Esparia

En octubre de 1801, el piloto
José de Moraleda situé en este
plano las vigias de mar estable-
cidas por el primer comandante
general del Departamento
Maritimo del Callao, Toméas
de Ugarte. En julio de 1803,
Ugarte fue nombrado jefe de la
escuadra formada por las fra-
gatas Mercedes, Clara y Asuncion
para dirigirse a Montevideo
y entregar su mando a José
de Bustamante con rumbo a
Espafia.

En sus Memorias, Godoy cita
a «don Tomds Ugarte» entre los
«escogidos oficiales de marina,
de tantos buenos como habia»,
que hacia 1803 «trabajaban en
empresas pacificas sobre todos

los mares»
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LAM. 20

Coracha de quina
Siglo XviI

Cuero

Patrimonio Nacional. Palacio
Real de Madrid, Espafia

como Chiloé, Juan Fernandez, Guayaquil y Panam4, junto con vitua-
llas y, ocasionalmente, provisiones. Asimismo, cumplian otras fun-
ciones, como transportar fondos publicos y privados hacia Espaia,
como fue el caso de la fragata Mercedes en 1804.

El apostadero del Callao también sirvié6 de punto de partida y
apoyo para varios esfuerzos exploratorios. El mas notable de estos
dltimos lo constituyd la expedicién Malaspina, que en 1790y en 1793
permanecid varios meses en el puerto, tanto para dar descanso a sus
tripulaciones como para consultar con los repositorios locales y reunir
informacidn sobre el pais y el Pacifico.

La Mercedes conducia «20 sacas de cascarilla». La exportacién de la cascarilla o quina,
monopolio real controlado por la Real Botica, se realizaba en corachas («sacas») y
cajones. Se empleaba para tratar fiebres intermitentes, paludismo o malaria. Por ello,
tras las epidemias de 1803, su recepcién era anhelada «con las dos Castillas infestadas
por las tercianas [...] Mélaga y sus pueblos comarcanos asaltados furiosamente por la
fiebre amarilla [...] aquel mal reverdecido mas o menos en Cédiz y Sevilla» (Memorias
de Manuel Godoy, t. lll, pag. 337).
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CAT. 33

Vicente Tofifio de San Miguel

y Van der Walle

Atlas Maritimo de Espaiia
1786

Papel

Museo Naval. Madrid, Espafia
Mediados del siglo XIX

Litografia

Museo de América. Madrid

Los comandantes de la Mercedes
y la Clara llevarian, tanto para

la salida desde Ferrol, como para
el regreso a Cadiz, los mapas

de las costas espafolas que
recientemente habfa levantado el
brigadier Vicente Tofifio en su
Atlas Maritimo de Espaiia. La obra
resolvié la carencia de mapas del
territorio nacional en el siglo Xviil
y colocé a Espafia a la cabeza de
Europa a nivel cartogréfico. El
espiritu ilustrado de esos afios
llevé a su publicacién y venta al
publico por la nueva Direccién
de Trabajos Hidrograficos.

La ilustracién del Atlas que
aqui se presenta es la Carta
esférica que describe la costa de
Espafia desde Cabo San Vicente
hasta Punta de Europa.

88 ®

= - — I — = |

t i '"-"—‘3—“—'-.’!—‘-!!mﬂ:—l-uln:nnr_:nn-nnlz-:_nl:.."n_-_-
] T Y Fi & i1 e 3 B : 19 I
= 3 - ] I
ki

. - . . 4 5 F ~ i e ad e . Al - :
..I.ﬂ.:u::x:l':l:.én--ln:-ntpz:x_n.nnnnrrzﬂ:!vr=a---'— SN

M=

H
H
H

i i - *__‘-L._}h

e

-

._—1_1.":5 o

B
1]
"
|
| H
r
=
e
F
|
5
I
1]
|
=8
I
¥
L€
4
E
L
I
¥
I

SRRl OIl¥EL oo Zm DEZ

i E i

e

i W

E‘_I_’r.n_:_r_ﬂ_*;i;-,_ﬂ.fiu.;:—.'u.l.._u.-l’._-.a_"__!_'—Ad&hu.ﬁud_;ui_:_'__uu]_':jxﬂ'_'.,'__
_ T - n ; - _. : 3 - i ; )




il ‘2. o I-.- ]

- .uuh-l “‘lh"ﬂ“ﬁaﬁm‘* mi- - & . [

w LS T M ' I

. —— - — e l/ 2
l.«-uu-f. t.'-:-ih.. el Mepnbino de h.—u _ - ]

IDE LA COST d
lrade Calu ale 'i‘ wensr laila Pents de Eamopa,
m'rm.-ﬂf ]
AL REY "‘H_' ESTRO ﬁEﬂt
w o ESNEE R B Y, fxTixt I
s it R v 1'\5 ”"“F"“ i e
b Bl S OO
Tor ol Nesraiker de L Itt.'J Armids
B FNEATE PO B 4 WAL,
Pheetor o dir ookt do fairdias oMt
AR 178G

Baw Famnrt dl di ik vw i s i 5 e W (il .

I- - nl WAL

—

-
#

Fi

S e P St i ey
s o

|
':F'-"!.l-"-“v'

l.ﬂl:da Mershanu dhe b

I—F—W—l_xjir_l.em_nhlupjl.tlﬁ—“—'r“—ﬂ-sz:

mﬁdﬂ !-tﬂnk.-ndr Carygrea |

EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES & 89



b Ty 5
g

[ AN NN N NN NNNNN] [ [ AN NN NNNNNNNJ
> [ A N NN NN NNNNNN] . 0000000OCGOCGOIOS
° [ E X NN NN NN NNNNNNNNNNNNNENNENNNNENNENNENNENNNN] : :::::::::::::
3 BouB000360660806 585868 505000060800008 : eececececccces
.. .:::......... .. [ A N N NN NN NNNNNN]
... :. .: 0000000OCGOOOINOS
A oo § Slle s slete slaletsls
L] LN ) o (AN NN NN NNNN]
. 56 o
.. ::.. L N ] .... (AN NN NN NN NN ]
2 RS 2] 30303086068
.. [N NN ] [ X N ] » .. [ AN NN NN NN J
- ecocee eoe L o e0ccoccoe
° [ XN NN} LN /J'"'.... ::::::::
3 :::: ::: JOOO T
° [ XN NN} L N J [ X N NN NN ]
f LR IMONTEVIDEO
S  ecessccesse
5 3000380008 ¢
: eecccoe oo
° [ X NN N NN ] [ ]
. LR N N NN J
s ececcses
S [ AN N NN NN ]
° 00000 OOOS
SIS leltelsle ot
'. [ XXX NN XN
° 0o000OOS 3
A S
L ===l Recorrido de la escuadra de la cual formaba parte la fragata Mercedes
S 000000 desde el puerto del Callao, Perti, con destino a Cidiz, Espafia



LA MISION DE LA FRAGATA MERCEDES*

o

Ma. Antonia Colomar Albajar
Subdirectora del Archivo General de Indias

a «mision» de la fragata Nuestra Seniora de las Mercedes, que se de-

sarrolla entre 1802 y 1804 en el ambito del virreinato peruano,

constituye una pequena parte de un amplio proyecto encomenda-
do a todas las autoridades de América: la recaudacién de caudales para
sufragar los gastos del Real Erario, cercano a la bancarrota. En este con-
texto, la fragata Mercedes alcanza protagonismo como consecuencia de
su desgraciado final y, sobre todo, del rescate de su cargamento por la
empresa Odyssey dos siglos después.

En medio del complicado escenario de fines del siglo XVIII, se pro-
ducen las primeras demandas de caudales a América para el auxilio de
la metrépoli, entre ellas la de 9 de noviembre de 1794, que culminan en
la Real Orden circular de 19 de abril de 1797, dirigida a todas las auto-
ridades de América y Filipinas. En la misma se les reclama el envio de lo
recaudado en cumplimiento de aquellas érdenes precedentes, repartido
de modo que se eviten los riesgos de la travesia.

En disposiciones posteriores se amplia la orden proponiendo dife-
rentes mecanismos para la recaudacion: la venta o beneficio en América
de algunas mercedes de Titulos de Castilla y la toma de caudales a em-
préstito?, asi como la enajenacién de los bienes de temporalidades de los
jesuitas’.

* El texto original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE
DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTU-
RAL RECUPERADO.
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En los virreinatos de Perti y Buenos Aires, se llegan a reunir, hasta
mayo de 1798, setecientos mil pesos, segtin indica el virrey de Lima en
carta, pero estas cantidades se encuentran inmovilizadas por falta de bu-
ques de transporte®.

En agosto de 1799 el virrey de Pertt Ambrosio O’Higgins ofrece al se-
cretario de Hacienda unos cuatro millones de pesos depositados en la
Tesoreria General de Lima®, cantidad que en la posdata de su carta dice
podra incrementarse hasta los siete millones. Paralelamente, en el virrei-
nato de Buenos Aires se produce una recaudacion de dos millones que el
virrey marqués de Avilés (luego virrey de Perti) comunica haber reunido,
en marzo de 1800°.

Napoledn, que ha ocupado el poder en Francia el 9 de noviembre de
1799, renueva la alianza con Espafia con la firma del tercer Tratado de San
Ildefonso (1 de octubre de 1800). Poco después se produce la brevisima
guerra contra Portugal, aliada de Gran Bretafia, que finaliza con el Trata-
do de Badajoz (6 de junio de 1801).

Aprovechando la bonanza que augura el final de la guerra portu-
guesa y la firma de los preliminares de la paz de Amiens (1 de octubre
de 1801), por Real Orden de la Secretaria de Hacienda de 27 de octubre de
18017 se vuelve a recordar a las autoridades americanas que, a los cinco
meses de ajustados esos preliminares, se envien todos los caudales que
se hayan acumulado en cumplimiento de los mandamientos anteriores.

Con este fin, desde Cadiz zarpan dos buques, la fragata de guerra
Asuncion y la Santa Rufina, en direccién a Buenos Aires y Lima, respec-
tivamente. La Asuncion llega al virreinato de Buenos Aires el 29 de di-
ciembre de 1801 y sale de Montevideo a finales de marzo de 1802, una
vez firmada la paz (cat. 8 y 9), con los dos millones de pesos que habia
ofrecido el virrey marqués de Avilés y otros 97 540 recaudados desde
la llegada de la real orden, ya con el nuevo virrey, Joaquin del Pino®. A
principios de agosto de 1802 estd ya en Cadiz, segin atestigua un recibo
firmado por su maestre de plata el dia 2 de dicho mes’. La fragata estd
libre para iniciar una nueva travesia, esta vez con la Clara y la Mercedes.

Por su parte, la Rufina o Santa Rufina, que zarpa de Cadiz el 20 de
febrero de 1802 rumbo al océano Pacifico, sale de tornaviaje del Callao
a finales de enero de 1803 con parte de los siete millones de pesos recau-
dados. Esta cantidad, engrosada posteriormente hasta 7298391 pesos,
se repartiria para su transporte entre esta fragata de guerra, arribada a
Cadiz el 30 de mayo de 1803, y otros seis buques, estos de comercio, que
salen del Callao para Cadiz escalonadamente desde mediados de 1802
hasta principios de 1803 y llegan, también escalonadamente, desde no-
viembre de 1802 hasta julio de 1803'".

La dificultad en las comunicaciones a causa de las distancias y el
bloqueo britanico retrasaran la informacién cruzada entre la Peninsu-
la y América sobre estos transportes, lo que dara lugar a reclamaciones
posteriores, como la de 1 de julio de 1802 de la Secretaria de Hacienda



al virrey de Buenos Aires', requiriéndole remita los caudales recaudados
aparte de los dos millones, asi como lanas de alpaca y vicufia. Por lo que
se refiere a los envios desde Perd, los siete millones de pesos serdn varias
veces demandados cuando ya estan preparados para salir o van camino
de la Peninsula Ibérica.

Objetivos de la misién: Real Orden de 16 de octubre de 1802
La misién de la fragata Mercedes y sus compaiieras de divisién se configu-
ra mediante la Real Orden de la Secretaria de Hacienda de 16 de octubre
de 1802, dirigida a los virreyes de Nueva Espaiia, Perti y Rio de la Plata,
ajustindose sus objetivos mediante otras reales 6rdenes de 26 y 30 de
noviembre del mismo afo y de 9 de febrero de 1803, entre otras.

La parte principal de este proyecto recaudatorio implicaba el envio
desde Espana a Veracruz, Lima y Buenos Aires de grandes cantidades de
azogue, que el bloqueo britanico habia inmovilizado en los puertos de la
Peninsula Ibérica, para el fomento de la produccién minera y la percep-
cién de quintos que engrosasen el real erario; también implicaba la coor-
dinacién de las autoridades americanas para las recaudaciones, el control
hacendistico de las mismas, asi como la supervision y registro de los car-
gamentos.

Por lo que se refiere al transporte de ida y vuelta, se confié a los bu-
ques de la Armada. La decisién de servirse de barcos de guerra, a causa de
la inseguridad de las rutas maritimas, parte de Manuel Godoy, quien, en
oficio de 13 de septiembre de 1802, sugiere al ministro de Marina, Do-
mingo de Grandallana la conveniencia de consultar al rey al respecto’’.

Para al buen fin de la misién recaudatoria, la Secretaria de Marina
se encargaria de la organizacién de la escuadra y habilitacion de los bar-
cos. Para lograr la coordinacién, Grandallana sostuvo correspondencia
con los virreyes y los comandantes de los apostaderos.

Organizacién de la misién
La organizacién de la mision se va concretando mediante diversas reales
6rdenes de la Secretaria de Hacienda que desarrollan y completan la de
16 de octubre de 1802 y ponen en evidencia que el proyecto es continua-
cién de otros anteriores en la misma linea recaudatoria.

Los buques seleccionados, puertos de salida y destinos son los si-
guientes:

« Cadiz: fragatas de guerra Magdalena, rumbo a Montevideo; urcas
Brijula y Polonia, con destino a Veracruz, y fragata de guerra Asun-
cion, en direccién a Lima.

e Ferrol: fragata de guerra Nuestra Seriora de las Mercedes y fragata de
guerra Santa Clara, capitaneadas por el capitin de navio José Ma-
nuel Goycoa y el capitan de fragata Diego Alesson, respectivamente,
en direccién a Lima.

EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES & 93
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La Real Orden de 30 de noviembre de 1802'*, también expedida por
la Secretaria de Hacienda y dirigida a los virreyes de Perti, Rio de la Plata
y Nueva Espaifia, comunica la remisién de azogues y de productos de
Real Hacienda.

En la misma se informa a los virreyes de los nombres de los buques
que llegardn a los puertos de las jurisdicciones respectivas para efectuar
los transportes. Es de destacar que al marqués de Avilés, virrey de Pert, se
le encarga «... aumentar los siete millones de pesos que ya estaban proéxi-
mos a reunir en el ano de 1799...», reclamacion que se reitera en la Real
Orden de 9 de febrero de 1803, junto con la de otros efectos como cas-
carilla, cobre y estafo; todo ello en cumplimiento de otras disposiciones
dirigidas con anterioridad a ese virrey y a su antecesor.

Mientras en Espafia todavia se estd proyectando el traslado de los
siete millones de pesos peruanos en la Mercedes, la Asuncion y la Clara, el
virrey de Lima estd ya ultimando el envio a bordo de la fragata de guerra
Rufina y de otros seis barcos mercantes. Cuando el virrey recibe la Real
Orden de 30 de noviembre de 1802, de la que acusa recibo el 8 de junio
de 1803, el cargamento estaba llegando a Espafia. Cabe preguntarse en-
tonces qué caudales quedaban para el transporte a la fragata Mercedes y
sus companeras de escuadra.

El viaje de ida y la estancia en Lima

La fragata Asuncion es la primera que sale de Cadiz, el 3 de febrero de
1803, pero no sigue ruta hacia América, sino que se desvia hacia el sur, a
la bahia de Tablas (Table Bay), en la costa del suroeste de Sudafrica, para
entregar un pliego oficial al jefe de la escuadra de Asia, Ignacio Maria de
Alava. Es la tltima de las tres que llega al puerto del Callao, quiz4 a fina-
les de julio o principios de agosto de 1803.

La Mercedes y la Clara, que parten de Ferrol el 27 de febrero'’, llegan
al puerto del Callao en distintos momentos: la Clara el 21 de junio'®, y la
Mercedes un mes después, que es el tiempo que debe detenerse en Montevi-
deo para someterla a reparaciones por dafos sufridos durante la travesia.

En el virreinato peruano, procedente de diferentes conceptos de la
Real Hacienda, se ha conseguido una recaudacién de 610071 pesosy 13
reales en plata fuerte o amonedada, que se encuentran depositados en la
Caja Real de Lima. Esta cantidad ird consignada a diversos destinatarios
de la Administracion.

Ademas de ese patrimonio custodiado en la Tesoreria de la Real Ha-
cienda, otros 99999 pesos y 8 reales, producto de la Renta de Correos, y
108 pesosy 6 reales de la Casa de la Moneda de Lima, se preparan para su
envio a los directores generales de aquel ramo en Madrid y para el secre-
tario de Hacienda, respectivamente.

En total, el monto oficial de plata amonedada reunido en el virrei-
nato peruano asciende a 710 180 pesos y 10 reales, cantidad muy inferior
a los 7 millones del anterior envio.



CAT. 8

Rambert Dumarest

Medalla conmemorativa
de la Paz de Amiens

1802

Plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Arqueoldgico
Nacional, Madrid, Espafia

CAT. 9

Jean Pierre Droz

Medalla conmemorativa
de la Paz de Amiens

1802

Plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Arqueoldgico
Nacional, Madrid, Espafia

Reverso

Anverso

Reverso

Anverso
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Ademds, en la Aduana se encuentran almacenadas 707 barras de
cobrey 5 559 de estafio, que en parte servirdn de lastre para los buques, y
10 cafiones de bronce inttiles.

Paralelamente a la preparacién de los cargamentos se habia produ-
cido el rompimiento de la paz de Amiens, y ante la posibilidad de que
afectase a la neutralidad de Espaiia, el 7 de junio de 1803 Miguel Caye-
tano Soler avisa a los virreyes de Pert y Buenos Aires para que retengan
la salida de las fragatas hasta que se reciba nueva orden de la Secretaria
de Marina®. Esta se produce el 31 de julio, estableciendo la partida de
las fragatas del puerto del Callao, bajo el mando del jefe de escuadra
Tomas de Ugarte y Liafio, rumbo a Montevideo, desde donde, unidas a
otros dos buques y dirigidos todos por el jefe de escuadra José de Busta-
mante y Guerra, regresaran a Espafia.

Presionado por las necesidades del real erario, el virrey de Perd, a
fin de que la fragata Clara, la primera en llegar, regrese a Cadiz lo antes
posible, inicia los tramites para su registro, que se abre el 4 de octubre de
1803%. Sin embargo, la llegada de la Real Orden de 7 de junio provoca un
retraso en la apertura de los registros de la Mercedes y la Asuncion, que no
se realizan hasta el 20 de enero y el 5 de marzo de 1804, respectivamen-
te’!, una vez recibida por el virrey la Real Orden de 31 de julio de 1803
dando otra vez via libre a la navegacién de las fragatas.

Cargamento de las fragatas. Los tramites en la Aduana de Lima
Habilitadas las fragatas en el Callao, comienzan los tramites para la car-
ga de caudales y mercancias, tanto oficiales como de particulares, por
parte de la Aduana, donde se realiza la inspecciéon de los géneros y se
expide la documentacidon —el registro y los estados de mercancias— que
refleja el flete de cada una de las fragatas.

El registro, un cuaderno que refleja toda la gestion de la carga, estd
dividido en dos partes:

« Cabeza de registro, que incluye las diligencias de apertura, seguidas
de indice o relacion de las mercancias de caracter particular sujetas
a los impuestos y consignadas también en hojas aparte («partidas
de registro»), y las oficiales y exentas de tributacion, que, salvo ex-
cepciones, constan tan solo en dicha relacién.

» Hojas de «partidas de registro», que incluyen el permiso del maes-
tre de plata para realizar la carga y, por otro, las cantidades que se
han abonado al Consulado en concepto de impuestos. El contenido
resumido de estas partidas estd incluido en la cabeza del registro,
como ya se ha indicado.

Caudales y bienes para la Corona
« Plata fuerte, amonedada



a) Caudales procedentes de la Tesoreria de la Real Hacienda.
Por lo que respecta a los caudales del rey, el 22 de marzo de 1804 los
maestres de plata de las tres fragatas retiran de la Tesoreria de la Caja
Real de Lima diversas cantidades, asentadas en las datas correspondien-
tes a esa fecha de los Libros Manual y Mayor?.

El monto oficial de plata fuerte, amonedada, registrado en el Callao
asciende a 710180 pesos y 10 reales, que se repartirdn entre las tres
fragatas:

* Asuncion: 221940 pesos, 4 reales y 3/4.
*Clara: 234 634 pesos y medio real.
* Mercedes: 253 606 pesos y 6 reales.

d) Aparte, se embarcan tres cajoncitos (principal, duplicado y triplicado)
en la Clara, la Asuncion y la Mercedes, respectivamente, que contienen
muestras de la moneda labrada en la Casa de la Moneda de Lima en 1803.

« Otros productos

a) Cobre en barras:
* Asuncion: 304 barras (611 quintales, 87 libras).
* Mercedes: 403 barras (861 quintales, 5 libras).

b) Estafo en barras:
* Asuncion: 1929 barras (1088 quintales, 79 libras).
* Clara: 1666 barras (1000 quintales, 6 libras).
* Mercedes: 1964 barras (1 138 quintales, 30 libras).

c) Cafiones de bronce inttiles:
 Asuncion: 4 cafiones.
* Clara: 4 cafiones.
* Mercedes: 2 cafiones.

d) Otros:
+100 libras de cascarilla o quina.
*Un sauce petrificado.
+20 sacas de lana de vicuna.
*Un cajon de cuentas del Tribunal del Consulado de Lima corres-
pondiente al afio 1802.

Caudales y bienes de particulares
*Plata amonedada

El mayor porcentaje de las partidas de particulares se refiere a plata amo-
nedada, especialmente, la plata de cordoncillo. En total, se embarca en
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CAT. 18

Noticia del estado en

que entra en el puerto de
Montevideo, procedente
del Callao de Lima,

la Divisién al mando

del jefe de escuadra el

Sr. Don Tomas de Ugarte
y Liaflo. Anexa a carta
no. 34 del marqués de
Sobremonte, virrey

de Buenos Aires, a
Miguel Cayetano Soler,
secretario de Hacienda
1804, junio 5

Manuscrito sobre papel,

dos folios

Ministerio de Educacién, Cultura

y Deporte. Archivo General de
Indias, Sevilla, Espafa
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el Callao la cantidad de 1 898 494 pesos y unos 7 reales de plata fuerte,
amonedada:

* Fragata Asuncion: 579 020 pesos.
* Fragata Clara: 622 460 pesos, 1 real y 1/2.
* Fragata Mercedes: 697 014 pesos, 5 realesy 7/8.

 Oroy plata en pasta y labrada

* Fragata Asuncion: 50 marcos 7 onzas de plata.

* Fragata Clara: 294 castellanos de oro y 994 marcos y 3 onzas de plata.

* Fragata Mercedes: 415 castellanos, 2 tomines de oro y 715 marcos y 4
onzas de plata.

El monto total asciende a 709 castellanos, 2 tomines de oroy 1759
marcos y 14 onzas de platay oro en pastay labrados.

« Otros productos:

» Cascarilla o quina, en extracto o en rama; cacao, en rama o labra-
do; lanas o pieles de vicufia, guanaco, chinchilla, zorrilla, liebre,
leén y lobo marino, o cisne; ratania, en extracto o en raices; balsa-
mo negro, zumarruga, culen, pastillas de sahumerio, plumeros...

Una vez cerrados los registros el 28 de marzo de 1804, el virrey de
Per, en cartas, informa al monarca, detalladamente y por ramos, de las
remesas realizadas en las tres fragatas®.

De Lima a Montevideo
El dia 3 de abril de 1804 salen del Callao hacia Montevideo bajo el man-
do del jefe de escuadra Tomas de Ugarte y Liafio, capitaneadas por José
Manuel Goycoa (Mercedes), Diego Alesson (Clara) y Domingo Deslobbes
(Asuncion). Tras un viaje con malos tiempos, llegan a Montevideo el dia
5 de junio (cat. 18); la Asuncion arriba en tan mal estado, e incapacitada
para seguir la travesia, que su carga debe transferirse a la fragata Medea.
Con estos buques y la Fama, que habia llegado a Montevideo desde la
Isla de Francia (en su ruta desde Manila a Espaifia), se formard una nueva
divisién para el tornaviaje a Cadiz, al mando del jefe de escuadra José
Bustamante y Guerra®*.

En Montevideo, se produce un pequefio incremento en los carga-
mentos de las tres fragatas, a los que hay que adicionar el de la Fama:

« Plata acuniada para la Corona
- Medea (sustituye a la Asuncion): 300000 pesos.
* Fama: 330000 pesos.
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CAT. 80
Fragmento de tenedor

Finales del siglo XVlil-Inicios

del XIX

Aleacién de plata

Ministerio de Educacién,
Cultura y Deporte. Museo
Nacional de Arqueologia
Subacudtica, Cartagena, Espana
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» Plata acunada para particulares
- Clara: 1100 pesos.
- Fama: 65607 pesosy 2.5 reales.
- Mercedes: 21 860 pesos.

Realizada la carga, la salida de la escuadra se produce el 9 de agosto
de 1804.

Por lo que se refiere a los estados de mercancias, se han localizado
dos versiones distintas. Una de las versiones retne la informacién por
buques y la otra por materias, pero ninguna de las dos presenta certi-
ficacién de los responsables de la Aduana. En ambos ejemplares figura
todavia la fragata Asuncion, aunque en nota al pie se constata el traslado
de su contenido a la fragata Medea, que luego seria el buque insignia de
la escuadra. También se advierte que no se relaciona en el «Estado» el re-
gistro de las mercancias fletadas en esta fragata en Montevideo, aunque
dicha informacién se ha podido conseguir a través de una carta del virrey
de Buenos Aires de 29 de julio de 1804. En ella se comunica que remite
cinco recibos de los 630000 pesos, que envia repartidos entre las fragatas
Medea 'y Fama®.

Los cargamentos de la division, especialmente los caudales en oro y
plata, pueden resumirse en las siguientes cifras globales:

CAUDALES EN MONEDA Y PASTA Y LABRADOS

Oro y plata amonedados

Para el rey Para los particulares Totales
1340180 pesos 1987061 pesos 3327242 pesos
y 11 reales 1/4 y 9 reales 7/8 y 6 reales 1/4
Oroy plata en pastay labrados
Para el rey Para los particulares Totales
709 castellanos 709 castellanos
y 2 tomines de oro y 2 tomines de oro

1759 marcosy 14 onzas 1759 marcosy 14 onzas
de plata de plata




Por lo que se refiere a la fragata Nuestra Seiiora de las Mercedes:

CAUDALES EN MONEDA Y PASTAY LABRADOS

Oro y plata amonedados

Para el rey Para los particulares Totales
718874 pesos 972480 pesos
253606 pesos y 6 reales y S reales 7/8 y 3 reales 7/8
Oro y plata en pasta y labrados
Para el rey Para los particulares Totales
415 castellanos de oro, 415 castellanos de oro,
2 tomines 2 tomines
715 marcos y 4 onzas 715 marcos y 4 onzas
de plata de plata

NOTAS

1.

w

Esta real orden dara lugar a la recaudacién de siete millones de pesos en el virreinato
peruano, segiin consta en carta n° 109 del virrey marqués de Avilés al secretario de
Hacienda, Miguel Cayetano Soler (Lima, 23 de enero de 1803). AGI, Lima, 726, N.
16 y Lima, 1440, N. 14. El transporte se encargard a las tres fragatas, Mercedes, Asuncion y
Clara, pero finalmente sera realizado por otros buques, uno de guerra y el resto mer-
cantes.

Real Orden circular de 22 del abril y de 23 de julio de 1797. AGI, Indiferente, 665.
Real Orden de 16 de octubre de 1799. AGI, Lima, 647.

Cartan® 152 del virrey de Perti, Ambrosio O’Higgins, marqués de Osorno, al secreta-
rio de Hacienda, Francisco de Saavedra (Lima, 26 de mayo de 1798). AGI, Lima, 717,
N. 29.

Carta n° 251 del virrey de Pert, Ambrosio O’Higgins, marqués de Osorno (copia
suscrita por el marqués de Avilés), al secretario de Hacienda, Miguel Cayetano Soler
(Lima, 8 de agosto de 1799). AGI, Lima, 719, N. 75. En carta n° 109 del virrey mar-
qués de Avilés al secretario de Hacienda, Miguel Cayetano Soler (Lima, 23 de enero
de 1803) se comunica que estos millones se han recaudado en cumplimiento de Real
Orden de 9 de noviembre de 1794. AGI, Lima, 726, N. 16 y Lima, 1440, N. 14.

Este dato se localiza en Real Orden de la Secretaria de Hacienda al virrey de Buenos
Aires (Madrid, 1 de julio de 1802). AGI, Buenos Aires, 482.

Se ha localizado extracto de esta real orden en indice adjunto a carta n° 12 del virrey
de Perti, marqués de Avilés, al secretario de Hacienda (Lima, 23 de febrero de 1802).
AGI, Lima, 721, N. 84.

Carta n° 108 del virrey de Buenos Aires, Joaquin del Pino, al secretario de Hacienda,
Miguel Cayetano Soler (Buenos Aires, 27 de marzo de 1802). AGI, Buenos Aires, 482.
También tratan sobre el tema las cartas n° 102 y 103 del mismo.

«Cuenta de los gastos que han causado los caudales que para S. M. ha conducido
de Buenos Aires la fragata de guerra Asumpcién de que soy maestre de plata en la
descarga y entrega al Sr. Tesorero General de Real Hacienda» (Cddiz, 2 de agosto de
1802). Conformada en Cadiz el 10 de noviembre de 1802. Esta cuenta estd adjunta a
carta n° 30 de Rafael Orozco, juez de Arribadas de Cadiz, al secretario de Hacienda,
llamando la atencién de la reduccién de los caudales transportados desde Montevi-
deo por los gastos que relacionan (Cédiz, 25 de enero de 1803). AGI, Buenos Aires,
482.

10. Oficio del Principe de la Paz al secretario de Hacienda, Miguel Cayetano Soler (Aran-

juez, 2 de febrero de 1802): comunica la préxima salida de Cadiz de la fragata. AGI,

Lima, 648, N. 73, folio 413. También, en carta n° 157 del virrey de Perti, marqués de
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ANEXO

CARGAMENTO DE LA FRAGATA NUESTRA SENORA DE LAS MERCEDES

Rey Particulares Rey Rey Rey Rey
697014 pesos, 1 cajoncito 403 barras 1964 barras (1138
2 I
23606 pesos, 6 reales Srealesy7/8. Deellos («triplicado») (861 quintales,  quintales, 30 libras)
5809 pesos en oro 5 libras)

3 cajas con 36, 155y 139 piezas de plata labrada (partida 4, folio 23

Rey Particulares del registro)

1 tejo de oro quintado en la Caja Real deArequipa (partida 18,
folio 34)

Totales: 16 cubiertos, 2 cucharones, 1 mancerina, 1 candelerito y 12 cucharitas
253606.6 + 718874.5 7/8 =972481.3 7/8 para café, deplata labrada (partida 48, folio 64)

21860 pesos

1 baulito de filigrana con 6 marcos de plata y algunas piececitas de oro
con 22castellanos (partida 67, folio 83)

1 cajoncito con una piedra de plata de 17 marcos y 3 onzas y media
(partida 120, folio 135)

1 cajén con 232 marcos,1 onza de plata chafalonia y un almirez de oro
con 6 marcos (partida 158, folio 173)

Rey Particulares

. . . 5 cajones con 502 libras de extracto de ratania (krameria)
1000 libras de cascarilla (quina) L . , . . .
para Hipélito Ruiz Pavén (partida 5, folio 24 del Registro)

1 palo de sauce petrificado 75 libras de lana de vicufia manufacturadas

20 sacas de lana de vicufa 140 libras de cacao

. . 1 cajén con 2 tarros de conserva, 1 frasco de agua de olor,
1 cajén con las cuentas del Tribunal

del Consulado. 1802 1 cajoncito de pastillas de olor, 1 escapulario, 1 San Francisco Javier

en una petaquita, sahumerio, etc. (partida 7, folio 26)

Rey Particulares

26 arrobas, 24 libras de bolas de sebo, 2 plumeros, 2825 cueros de le6n
y lobos marinos salados; 15 pieles de guanaco, zorrillo, tigre y leopardo;
4 docenas de pieles de chinchilla
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Avilés, al secretario de Hacienda, Miguel Cayetano Soler (Lima, 8 de junio de 1803).
AGI, Lima, 727, N. 20 e Indiferente, 1348, N. 1, folios 8-9.

11. Los barcos son los siguientes: fragata Nuestra Sesiora de los Dolores, que entra en Cadiz
el 19 de noviembre de 1802; la Astigarraga, que lo hace el 20 de marzo de 1813; la Joven
Mariay la San Miguel o Nueva Castor, el 21 de junio; la Fuente Hermosa y la Joaquina, el
1y 13 de julio, respectivamente (todas ellas son naves mercantes); también, la Rufina
o Santa Rufina, fragata de guerra, que entra el 30 de mayo de 1803. AGI, Lima, 1440,
N. 12 y 14. Ver carta n° 109 del virrey, marqués de Avilés, al secretario de Hacienda
Miguel Cayetano Soler, comunicando la remisién de los siete millones de pesos ate-
sorados desde 1799 (Lima, 23 de enero de 1803). AGI, Lima, 726, N. 16 y Lima, 1440,
N. 14.

12. Minuta de Real Orden de la Secretaria de Hacienda (Madrid, 1 de julio de 1802). AGI,
Buenos Aires, 482.

13. Oficio del Principe de la Paz al secretario de Marina, Domingo de Grandallana, su-
giriéndole la conveniencia de la formacién de una escuadra de buques de guerra para
reintegrar a Espaiia los abundantes caudales atesorados en Lima segtin se indica en la
carta n° 369 del comandante del apostadero e indicando se consulte al rey, para que
no se traigan en barcos mercantes como apunta dicho comandante (Barcelona, 13 de
septiembre de 1802). AGMAB, Ministerio de Marina, Expedientes a Indias, Leg. 31.

14. Real Orden de la Secretaria de Hacienda a los virreyes de Pert1, Rio de la Platay Nueva
Espaiia (Valencia, 30 de noviembre de 1802). AGI, Lima, 648, N. 73, folios 419-420;
Indiferente, 1348, N. 1, folios 20-23, y México, 1621, respectivamente.

15. Real Orden de la Secretaria de Hacienda al virrey de Perti (Aranjuez, 9 de febrero de
1803). AGI, Lima, 648, N. 73, folios 421-422.

16. En extracto de las cartas n° 156, 157 y 159, del 8 de junio, y n° 166, del 8 de julio, del
virrey de Pert, marqués de Avilés, al secretario de Hacienda, donde se mencionan las
fechas de salida de las tres fragatas y la de llegada de la Clara. AGI, Lima, 648, N. 92,
folios 598-600.

17. Ibidem.

18. Ibidem.

19. AGI, Lima, 648, N. 73, folios 427-428.

20. Carta n° 187 del virrey de Perti al secretario de Hacienda (Lima, 23 de agosto de
1803). AGI, Lima, 727, N. 53 e Indiferente, 1348, N. 1, folio 12. La apertura del regis-
tro de la Clara se encuentra en AGI, Lima, 1535, N. 7, folio 2v.

21. Las aperturas de registros de la Clara, la Mercedes y la Asuncion (4 de octubre de 1803,
20 de enero y 4 de marzo de 1804, respectivamente) se localizan en AGI. Lima, 1535,
N.7, folio 2v, N.6, folio 3 y N.5, folio 3.

22. Real Orden de la Secretaria de Hacienda a los virreyes de Nueva Espafia, Pert1 y Rio
de la Plata (Aranjuez, 17 de enero de 1804). AGI, Indiferente, 1348, N. 1, folios 42-46.
La minuta principal esta dirigida al virrey de Nueva Espaiia. En hoja aparte incorpora
las variantes para los otros virreinatos.

23. Cartas n° 269 a 278 del virrey de Pert al secretario de Hacienda (Lima, 30 de marzo
de 1804). AGI. Lima,1440, N. 25, folios 722-763 y N. 26, folios 764-801. La carta n°
276, con sus «Estados» anexos, ocupa los folios 753-758. Los Registros de los navios
de la Asuncion, la Mercedes y la Clara que se remitieron con esta carta estin en AGI.
Lima, 1535,N. 5, 6y 7 respectivamente. Hay indices de las cartas con extractos de las
mismas en AGI. Lima, 648, N. 105, folio 672r-v.

24. La fecha de llegada a Montevideo consta en carta n° 34 del virrey de Buenos Aires,
marqués de Sobremonte, al secretario de Hacienda (Buenos Aires, 27 de junio de
1804), en la que comunica la formacién de una nueva divisién al mando de Juan de
Bustamante y Guerra, para el tornaviaje a Cddiz. AGL Indiferente, 1348, N. 1, folios
29-32,y Buenos Aires,134.

25. Carta n° 40 del marqués de Sobremonte, virrey de Buenos Aires, al secretario de
Hacienda. Adjunta 5 conocimientos o recibos de los 630000 pesos de los caudales
repartidos entre las fragatas Fama y Medea y lalana de vicuiia que conduce esta tiltima
(Buenos Aires, 29 de julio de 1804). AGI. Indiferente, 1348, N. 1, folios 33-41.
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CAT. 34

Diego de Alvear y Ponce

de Leén

Carta reducida o esférica
del Rio de la Plata

1794
Manuscrito lavado en colores
Museo Naval. Madrid, Espafa

A propuesta de Tofifio, Varela
y Mazarredo, Alvear se integré
en la comisién de demarca-
cién de limites entre Espafiay
Portugal en América, labor a la
que dedicé dieciocho afios (di-
ciembre de 1783 a octubre de
1801). Describié su trabajo en
su Diario de la segunda partida
de demarcacién de limites entre
los dominios de Espafia y Por-
tugal en la América Meridional,
acompafado de una serie de
planos. A ellos pertenecia esta
Carta esférica del Rio de la
Plata desde la confluencia de
los rios Parand y Paraguay y
hasta su desaguadero en el mar,
con parte de la costa norte
hasta el arroyo del Chuy. Al
regresar a Espafia en 1806, en-
tregd un ejemplar de su Diario
al Generalisimo Manuel Godoy.
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CAT. 10
Vincent Jeuffroy
Medalla dedicada a

la ruptura del Tratado

de Amiens por Inglaterra
1803

Plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Arqueolégico
Nacional, Madrid, Espafia

CAT. 5

Real Cédula con la
declaracién de guerra
contra la nacién britanica
1796, octubre 7

Impreso

Ministerio de Educacién, Cultura

y Deporte. Archivo General de
Indias, Sevilla, Espafia




LA “GUERRA ABSOLUTA” Y LA FRAGATA MERCEDES
ESPANA, INGLATERRA Y FRANCIA: ENTRE ALIANZAS
Y COMBATES*

o

Agustin Guimera Ravina

a tragedia de la fragata Mercedes, con toda su carga emocional

ante la muerte innecesaria de civiles —mujeres y nifios—, impide

a menudo analizar de forma desapasionada aquellos dramaticos
acontecimientos. La memoria colectiva y una buena parte de la histo-
riografia naval tienden a resaltar solo los reveses de la Armada espafiola
en su desigual lucha contra la Royal Navy durante el siglo XVIII. Solo
se recuerdan los barcos apresados o hundidos, las derrotas navales en
que la superioridad britanica fue apabullante. La Armada pagd un alto
precio por mantener a toda costa el equilibrio de poderes de aquel enton-
ces, la soberania de los territorios esparioles, el comercio ultramarino y
las comunicaciones entre las distintas partes del imperio. Sin embargo,
la combinacién de una estrategia naval defensiva y ofensiva tuvo un re-
sultado positivo: la Armada fue instrumento decisivo en las relaciones
internacionales de la época.

La guerra de desgaste

Los objetivos estratégicos de Espafia respondian a la idea tradicional
de una guerra de desgaste. Las conquistas territoriales o la rectificacion de
una determinada politica exterior se conseguian mediante el agotamien-
to de los recursos del enemigo y su moral de combate, no su destruccién.

* El texto original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIA-

JE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CUL-
TURAL RECUPERADO.
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Era una guerra de gabinete, donde la prolongacién de las hostilidades
era mds importante que las ripidas campaiias.

Se buscaba dafar especialmente el comercio enemigo y su marina
de guerra. Pero, la guerra debia ser presidida por el espiritu cristiano. Ha-
bia que combinar el valor y la piedad. La guerra no tenia como objetivo
matar al contrario, sino vencerlo para alcanzar la paz.

La guerra en el mar se podia ganar sin vencer en combate. Era solo
un instrumento mdas —y no siempre el mas importante— de las relacio-
nes entre los imperios maritimos. Las marinas de guerra ejercian sobre
todo un poder disuasorio. Los contendientes siempre valoraban mas los
darios intangibles a sus oponentes: territorios, comercio, navegacion, fi-
nanzas, diplomacia, opinién publica, espiritu de lucha, etc.

Durante la era de la navegacion a vela habia otro factor determi-
nante: el combate en linea, desarrollado en el siglo XVII, habia llevado la
guerra en el mar a un estancamiento tactico. Esta realidad era perjudicial
a los intereses britanicos, que deseaban anular el status quo colonial de
Francia y Espafa en su favor.

Objetivos politicos esparioles

Dos colosos seguian amenazando las fronteras y el comercio maritimo
espafol: Gran Bretana y Francia. Las ventajas de ambas potencias sobre
Espana abarcaban muchos dmbitos: poblacién, agricultura, comercio,
manufactura, finanzas, etc. En el caso britdnico, instituciones como el
Parlamento representaban una diferencia abismal con las existentes en
la monarquia espanola. Ademas, la superioridad de la Royal Navy era
incuestionable.

Durante los numerosos conflictos europeos que tuvieron lugar en-
tre 1713 y 1808, la neutralidad espaiiola era muy dificil de obtener, entre
otras cosas por la inmensidad de su imperio, que alcanzaba su maxima
expansion en 1783, con dieciséis millones de kilémetros cuadrados. Es-
pana siempre buscé convertirse en arbitro de las disputas franco-brita-
nicas. Pero, salvo el periodo 1748-1759, tuvo que aliarse con una u otra
potencia, dependiendo de las circunstancias.

Este desafio doble explica el hecho de que Espana declarase la guerra
a Gran Bretafia en octubre de 1796. Tras su alianza con el Reino Unido
contra Francia durante la guerra de la Convencién (1793-1795) y la vic-
toria gala sobre Espafia, se habia firmado el tratado hispano- francés de
Basilea en junio de 1795. Pero la monarquia de Carlos IV seguia teniendo
una escasa capacidad de maniobra en el plano internacional. El entonces
primer ministro Manuel Godoy escogié lo que muchos consideraban el
mal menor: la alianza con Francia, mediante el Tratado de San Ildefonso,
de caricter defensivo, en agosto de 1796. Aquello solo podia conducir a
una nueva guerra con Gran Bretaiia en el corto plazo.

Esta unién pretendia frenar el expansionismo francés a costa de
territorios de los Borbones espaiioles, como los existentes en Italia. El



miedo a una nueva invasién francesa de la peninsula ibérica estuvo siem-
pre en la mente de los gobernantes espafioles hasta 1808. Ademads, Fran-
cia podria compensar con su flota de guerra la superioridad de la Royal
Navy. El aliado francés estaba asimismo interesado en el uso de las fuer-
zas espaifiolas en su pugna maritima con Gran Bretaiia.

Otro objetivo politico de Espafia era poner barreras a la <ambicién»
britinica en los mares europeos y coloniales. El secular contrabando
inglés en el comercio hispano-americano era otro motivo de constante
friccién entre ambas naciones. La actividad corsaria que se realizaba en
Corcega con la tolerancia de Gran Bretafia anadia tensién a estas rela-
ciones. La recuperacién de Gibraltar seguia siendo un asunto espinoso.

Objetivos estratégicos espafioles

Las opiniones de José de Mazarredo [teniente general de la Real Armada
entre 1789 y 1812] resumen muy bien el dilema al que se enfrentaban las
marinas aliadas hacia 1800, en relacién a la superioridad naval de Gran
Bretafia. Por un lado, defendia la necesidad de no distraerse con expe-
diciones, conquistas o reconquistas, concentrandose en el punto clave:
destruir la Marina britdnica y su comercio. Por otro lado, reconocia la
dificultad material de llevar a cabo este ideal, dada la superioridad na-
val, econémicay financiera de Gran Bretana, que al disponer de mayores
recursos para tener sus escuadras en alta mar durante largo tiempo, sus
tripulaciones adquirian una mayor experiencia marinera y tactica.

Mazarredo aposté por una estrategia flexible: preconizé ala vez una
defensa activa y una guerra ofensiva, cuando las circunstancias lo permi-
tian. Tenia muy claro cuando combatir y cudndo no, aplicar siempre una
economia de fuerzas, evitar combates que pudiese perder y situarse mds
alld de la posibilidad de la derrota, para luego construir paso a paso su
victoria. Asi, la estrategia quebraba la resistencia del adversario sin lu-
char, venciendo antes de combatir.

Cuando la monarquia espanola declaré la guerra a Gran Bretana
en octubre de 1796, se trataba de una guerra preventiva. La presencia y
cooperacién de las flotas aliadas representaban un fuerte medio de di-
suasion —fleet in being— contra la superioridad naval de la Royal Navy. A
la altura de 1790 el tonelaje principal de las flotas de Espana y Francia
superaba en un 21% al britanico.

Durante las conversaciones de Basilea en 1795, los franceses habian
alentado a los espafioles a formar una confederacién de poderes mariti-
mos del norte de Europa, para contrarrestar el poderio britanico. No es
de extranar que en 1795 la Armada contase con una flota colosal, unas
cifras que no se volverian a alcanzar: 75 navios de linea —catorce de tres
puentes—, 51 fragatas y 182 barcos menores.

El ntimero de navios armables por Francia y Espafia —y su mante-
nimiento en alta mar— era en realidad mucho menor que los existentes
en sus respectivas flotas de guerra. La Royal Navy les aventajaba en este
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terreno. Pero estas flotas en presencia preocuparon siempre al gobierno
de Londres.

Guerra de destruccién

La concepcién de la guerra por Gran Bretafa era bien distinta a la de
sus oponentes. Durante el siglo XVIII habia desarrollado en la practica la
guerra de destruccién.

Entre 1776 y 1840, durante la denominada «época de las revolucio-
nes atlanticas», se asiste a una aceleracion en el paso de una concepcién
tradicional de los conflictos bélicos —la guerra de desgaste— a la guerra
de aniquilacién. Esta se generaliza en Europa con la Revolucién francesa,
las guerras napolednicasy el surgir de los nacionalismos. Coincide con el
fin del Antiguo Régimen y el inicio del Estado liberal.

Los valores de la Ilustracién y el «despotismo ilustrado» seguian
vigentes, pero unos sentimientos nuevos aparecen en escena, de caricter
pre-romdntico, que apuestan por un idealismo trascendental, el indivi-
duo, las emociones que deben regular la ley moral, la belleza como reflejo
de un plan superior y coherente...

Siguiendo a Carl von Clausewitz, el autor que mejor refleja estos
cambios de mentalidad, la «guerra absoluta» concede la primacia a lo
politico, al definir su naturaleza como la continuacién de la politica por
otros medios, otra forma de relacién entre pueblos, un conflicto de gran-
des intereses que solo es resuelto de una manera sangrienta. Segtn él,
la aniquilacién del enemigo es un producto de la propia realidad béli-
ca, creada por los antagonistas. Hay una busqueda de equilibrio entre
el «sentimiento hostil», el odio y la violencia que anidan en los pueblos
enfrentados; el juego de azar, donde no intervienen las emociones, ejer-
cido por los militares; y la inteligencia pura o la «intencién hostil», que
considera el enfrentamiento un instrumento de la politica, cuyos prota-
gonistas son los gobiernos.

Escenario de supervivencia, muerte y destruccion, el combate catali-
za el sentimiento hostil, la ambicién, el entusiasmo y el afin dominador
de sus actores.

En este contraste de guerra de desgaste y guerra de destruccién, en-
tre la teoria y la realidad del conflicto bélico, se enmarca la tragedia de
1804.

Objetivos politicos y estratégicos britanicos
Durante todo el siglo XVIII Gran Bretafa habia pugnado por introducir-
se en los mercados de América y Filipinas, rompiendo el monopolio es-
panol. También buscaba mantener el equilibrio de poderes en la Europa
continental.

Las aplicaciones estratégicas de la Royal Navy eran de carcter ofen-
sivo. Primero asegur6 a Gran Bretafia de posibles ataques o invasiones,
mediante la defensa de los accesos al Canal de la Mancha. Desde esta



RESUMEN DEL NUMERO DE BARCOS DE LAS TRES NACIONES
SEGUN SU PORTE NOMINAL (CANONES)

Francia Gran Bretafia Espafia  Francia Gran Bretafia  Esparia 1789 1804

134 - - - 1 - - - -
118 1 - - - - - - -
114 - - - 7 - - - -
112 8 - - - - 2 - 2
110 - 4 - - - - - -
100 - - 4 - - 6 - -
94 3 - - - - - -
90 - - 16 - - 20 - -
86 - - - 3 - - - -
80 3 3 3 - 2 11 1 6
76 - - - 19 - - - -
74 37 38 66 - 49 90 3 18
70 - - 3 - - 2 1 1
68 S - 1 6 - 1 7
66 - - - - - 4 - 4
64 4 3 45 - - 42 5 6
62 - - - 3 - - - -
60 - - 7 - - 2 1 -
58 4 - - - - - - -
56 1 - - 1 - 6 - -
54 1 - 1 - - 6 1 5
52 - - - - - 1 - -
50 - - 19 - - 17 1 1
44 - - 27 - - 21 1 1
42 - - - 1 1 - - -
40 2 S 1 7 16 82 1 37
38 - S 18 3 7 2

36 - 2 15 - 12 5

34 33 - - - - - - -
32 - 40 48 - 8 45 S 12
30 - 1 1 - - - - -

Datos elaborados por Francisco Ferndndez Gonzélez a partir de los Estados Generales de la Armada de 1789 y de 1805, y de
las listas de buques de La Marine Francaise y de la Royal Navy britdnica
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plataforma de seguridad, su Marina operaba en el resto del mundo, uti-
lizando el apoyo logistico de sus bases navales de Gibraltar, Menorca y
otras islas del Caribe, asi como algunos puertos y fondeaderos de poten-
cias «neutrales», como Lisboa, Lagos, Tanger o Rio Martin, en Tetudn.

Uno de sus objetivos era perjudicar gravemente a la marina de gue-
rra y el comercio maritimo espafiol —y francés— mediante el corso y el
bloqueo naval de sus puertos principales. En el caso espafiol se hacia es-
pecial énfasis en la interrupcién del comercio colonial, clave en la finan-
ciaciéon de la monarquia.

Cuando lo estim6 necesario, envid expediciones a la peninsula ibé-
rica, Canarias, el Caribe y Rio de la Plata. A finales de la centuria, Gran
Bretaiia era el tinico poder naval europeo que tenia la capacidad econé-
mica, administrativa y financiera para mantener a sus escuadras ocupa-
das constantemente en bloquear los puertos enemigos durante cierto
tiempo y organizar operaciones anfibias en muchos mares y continentes.

La Royal Navy buscé la destruccién de las escuadras hispanas en
combates decisivos. Esta guerra de destruccién pretendia ejercer presion
sobre la opinién publica para que solicitase la paz a su Gobierno.

La Revolucién francesa y el imperio napolednico trastocaron radi-
calmente el equilibrio de poderes europeo. Gran Bretafna buscé entonces
alianzas en el continente para contrarrestar el poderio francés. Incluso
atacd a aquellas potencias europeas que, amparadas en la neutralidad,
estaban ayudando indirectamente al comercio y la marina de guerra
franceses.

Cuando Espana declar6 la guerra al Reino Unido en 1796 (cat. 5),
este intentd separarla cuanto antes de esa alianza con Francia. No dudé
en aplicar los principios de una guerra de destruccién. El bloqueo cerra-
doy el bombardeo de Cadiz, la conquista de Trinidad, los asaltos a Santa
Cruz de Tenerife y Puerto Rico, el combate naval del cabo de San Vicente
y la reconquista de Menorca son jalones conocidos de esta estrategia ani-
quiladora.

El contexto politico y naval de 1804

Cuando estalla nuevamente la guerra entre Gran Bretafa y Francia en
mayo de 1803 (cat. 10), esta presiona a la monarquia espafiola para crear
una nueva alianza. Al final, consigue de Carlos IV un nuevo tratado en
agosto de 1803, mediante el cual Espafia mantenia su neutralidad a cam-
bio de un subsidio de 288 millones de reales anuales, pagadero en men-
sualidades, ademas de algunas ventajas comerciales.

La respuesta de Gran Bretafia no se hizo esperar. Consideraba du-
dosa una neutralidad que financiaba al enemigo, con un subsidio que
representaba mas de la tercera parte del presupuesto anual de la corona
espanola.

A la altura de 1804, Gran Bretaiia estaba luchando por su super-
vivencia, bajo la amenaza de una invasién aliada. El gabinete britanico



y sus fuerzas navales llevan a cabo una serie de acciones encaminadas
a provocar la declaracién de guerra por parte de Espafia. Se impide el
armamento de navios en Ferrol para enviar tropas a las provincias vas-
cas, con el fin de calmar un motin popular. La escuadra britdnica tiene
intenciones de capturar todo buque de guerra espanol que salga ala mar.

En agosto de 1804, el gobierno britdnico conoce los detalles del
tratado hispano-francés de subsidios y la tensiéon diplomdtica alcanza
sus cotas mas altas. No basta con que el embajador espafiol en Londres
insista ante el primer ministro William Pitt que Espafia no puede pagar
sumas superiores a las pactadas con Francia, que la deuda de este subsi-
dio se paga con mucho retraso. Tampoco logra convencer a Pitt de que el
armamento espafiol debe respetarse, para no quedar la monarquia espa-
fiola indefensa ante el corso norteafricano.

Como afirma Hugo O’Donnell, el gabinete de Pitt «decidié dar un
golpe de gran efecto, muy por encima de los habituales alfilerazos y con
todas las garantias de éxito, aunque guardando las formas de una ope-
racién de policia contra el contrabando de guerra y sin destacar medios
navales demasiado aparatosos».

No es una casualidad que el combate y apresamiento de las fragatas
que transportaban los caudales americanos a Espafia tuviesen lugar cer-
ca del cabo de Santa Maria, en octubre de ese afo. Ya desde el siglo XVI,
la situacién privilegiada del sur de Espana en la ruta obligada del trifico
de ida y vuelta a América —el tridngulo que comprende el cabo de San
Vicente, Azores, Madeira y Canarias— daba una ventaja a la Royal Navy a
la hora de interceptar cualquier convoy o embarcaciéon provenientes del
otro lado del Atlantico.

Tras el combate, la monarquia espafiola siguié negociando para evi-
tar la guerra, aunque habia dado 6rdenes de capturar cualquier buque
inglés e instruido al general Francisco Javier Castafos para que atacase el
Pefién de Gibraltar por sorpresa.

Gran Bretafia autorizé el corso particular y capturé varios buques
mercantes espafioles, incluso en puertos neutrales. La Royal Navy ya te-
nia la consigna de destruir cualquier barco espafiol inferior a quinientas
toneladas y apresar las embarcaciones que superasen esa cifra.

La neutralidad espaiiola era ya una quimera. En diciembre de 1804,
Carlos IV declaré finalmente la guerra al Reino Unido.

Lo que sucedi6 después es otra historia.
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ACUNACION DE MONEDA Y PRUEBAS
DE CALIDAD*

o

Julio Torres

as casas de moneda «de Indias», como también las peninsulares,

estaban obligadas a enviar periédicamente a la de Madrid cajas de

muestras de cada acufiacion de moneda diferente, para que fueran
revisadas por el ensayador mayor y por el grabador general. Tras ellas
habia un complejo entramado de procesos y legislaciones.

En 1718 y 1719 se dictaron unas primeras normas para poner fin
al antiguo sistema de arrendar las casas de moneda a particulares para
incorporarlas a la Corona como una dependencia mas, dirigidas por su-
perintendentes al servicio del Estado, aunque todavia se siguieron dando
en arrendamiento, o en asiento, algunos cargos y actividades.

La pragmatica de 9 de junio de 1728 disponia, entre otras cosas,
que se enviaran a las casas de moneda, junto con muestras realizadas en
cobre, las matrices realizadas por el tallador mayor de la de Madrid «o
el que con mds primor lo ejecutare». También se indicaba que las piezas
acufladas no bajaran del peso minimo.

La pragmadtica de 1772 expresaba la voluntad gubernamental de es-
tablecer una moneda equiparable con sus contemporineas en cuanto a
estilo y contenido metalico. El grabador general de las casas de moneda
de los reinos de Espana e Indias se encargaria desde entonces de elabo-
rar todas las matrices (cat. 112) con que, posteriormente, fabricarian los

* Del articulo “Cajas, cajitas, cajones y cajoncitos. Envio de muestras de moneda a la

Corte para el control de calidad”, de Julio Torres, Museo Casa de la Moneda. El texto
original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA
FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL.
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CAT. 110

Troquel de reverso

de cuatro reales de la
ceca de Guatemala, de
Carlos IV o Fernando VII

1790-ca. 1821

Acero

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Arqueoldgico
Nacional, Madrid, Espafia
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punzones (cat. 111) y troqueles (cat. 110) los grabadores particulares de
todas las casas de moneda, que antes trabajaban partiendo de modelos,
muestras o incluso de su propia imaginacién. Este es uno de los motivos
por los que el retrato tardé en implantarse en la moneda espafiola, pues,
como ya se habia experimentado con la moneda de oro y luego se veria
también en la de plata, la lentitud de las comunicaciones de la época
convertia el cambio de retrato monetario en una etapa de titubeos e irre-
gularidades formales.

Los troqueles son piezas de acero que llevan en una cara plana gra-
bados en fondo o en hueco, hacia dentro, y al revés, los motivos que han
de imprimir al derecho en el cospel o disco metalico para convertirlo en
una moneda. Las matrices monetarias, desde un punto de vista formal,
tienen la misma apariencia que un troquel, es decir, los motivos estin
grabados en hueco, pero las matrices suelen ser parciales, no contienen
todos los motivos de la moneda. Las piezas que tienen los motivos gra-
bados en relieve y al derecho se denominan punzones y, como sugiere
su nombre, sirven para crear nuevas matrices intermedias o troqueles
finales. En todo este proceso las piezas que se usan para acufiar deben
estar endurecidas (“templadas”) y las que son acufiadas deben estar mds
blandas (“recocidas”).

En la oficina del grabador general en Madrid, se elaboraban las ma-
trices de retrato y escudo (anverso y del reverso de las monedas), que ser-
virfan para la fabricaciéon de los troqueles finales. Se elaboraban también
en Madrid los punzones de los motivos principales de anverso y reverso,
y los pequefios punzones con que se grababan una por una las letras de
las leyendas y otras marcas periféricas de pequefio tamafio, para cada una
de las denominaciones que se fueran a acufiar en cada casa. Con todo ese
material, los grabadores particulares de cada casa debian realizar los tro-
queles necesarios para cada campafia de acuiiacién. El objetivo era que
todas las piezas de un mismo valor acunadas y circulantes en los territo-
rios hispanos fuesen exactamente iguales, con la tnica diferencia de sus
marcas de ceca (la casa fabricante) y de ensayador (el oficial responsable



CAT. 111

Punzén con busto de
Carlos IV para dos reales,
rectificado a partir de
uno de cuatro reales
1790-ca. 1821

Acero
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CAT. 112

Matriz de Carlos IV
(firma P.GA) para
anverso de medio real,
ceca de Guatemala

1790-ca. 1821

Acero
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de que el metal empleado cumpliera con las normas ordenadas por la
legislacién vigente).

En la Peninsula Ibérica, las casas mas importantes eran, en esta
época, las de Madrid y Sevilla, y en América, las de Lima y, sobre todo,
México. La especial importancia de esta tiltima hizo que se enviara alli a
Jerénimo Antonio Gil, quien fundaria no solo una escuela de grabado en
la casa de moneda de la capital mexicana, sino la Real Academia de Bellas
Artes de San Carlos.

Las casas de moneda de América debian enviar a la de la metrépoli
muestras de las piezas para que fuesen revisadas por el grabador general
y por el ensayador mayor de los reinos. Desde 1780, los envios debian
realizarse por triplicado. Las muestras enviadas, iban embaladas en cajas
de madera del largo de media vara castellana (cat. 105, 106, 107), que te-
nia 83.59 cm, por lo que media vara serian unos 42 cm, y una sexma (mds
o menos 14 cm) de ancho y de alto. Cuando se trataba de envios especia-
les, la presentacién seria de mayor calidad, tanto en lo relativo a la madera
como al forro interior y exterior de la caja. Las monedas de estas mues-
tras de lujo se intuye que irfan colocadas de un modo artistico o estético
dentro de la caja, en tanto que las de los envios rutinarios venian cada
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LAM. 22
Moneda de ocho reales
acufiada en la Peninsula

Ibérica

LAM. 23

Moneda de ocho reales
acufiada en América
(México)
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una en un pequefo envoltorio de papel, en cuyo exterior el contador de
la fabrica de origen habia escrito los datos identificativos, incluyendo la
fecha. Por las circunstancias del viaje, algunos, o muchos, de los sobrecitos
se rompian y las monedas llegaban mezcladas y, probablemente, algo de-
terioradas.

Los informes emitidos por el grabador general solian ser bastante
rigurosos, y en ellos detallaba no solo los defectos que apreciaba en las
muestras, sino el modo de solucionarlos.

En el cargamento de la flota de la fragata Mercedes se incluia «un
cajoncito... de las partidas de oro y plata acufiadas en esta Real Casa de
Moneda [Lima] en el afio proximo pasado de 803» en cada una de las tres
fragatas: el principal en la Santa Clara, el duplicado en la Asuncion/Medea
y el triplicado en la Mercedes.

Anverso Reverso

Anverso Reverso



UNA HISTORIA DE PESOS*

o

Julio Torres

as monedas hispanicas de la Edad Moderna eran de oro, plata y

vellon. De cada metal se acufiaban varios valores. Habia también

monedas de cuenta, llamadas imaginarias porque no existian, solo
servian para comparar unos valores con otros. De todas conocemos sus
nombres oficiales por la legislacion y otros documentos publicos, y al-
gunos de los nombres que les daba el pueblo que las manejaba, porque
también aparecen en la documentacién y en la literatura.

En la segunda mitad del siglo XVI, la unidad del sistema monetario
espariol para el oro era el escudo, pero la unidad de cuenta seguia siendo el
ducado, cuya acufiacién habia cesado oficialmente en 1543. El escudo
tenia multiplos: dos, cuatro y ocho, que recibian el nombre de doblones.

En América todavia no se habia acufiado oro a principios del siglo
XVIL Lo que si se habia acufiado, es la palabra peso para referirse a una
determinada cantidad real de oro.

La unidad de la moneda de plata era el real, que surgi6é a mediados
del siglo XIV como una pieza de buena plata a imitacién de otras euro-
peas. La denominacién pervivié hasta la llegada de la peseta en 1868-69,
e incluso sobrevivid, pues fue incorporada al nuevo sistema como un
cuarto de peseta (25 céntimos de peseta).

* Del articulo “Los nombres del dinero. Breve historia del real de a ocho”, de Julio Torres,
Museo Casa de la Moneda. El texto original completo se puede consultar en el libro
electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL
EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL RECUPERADO.
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Anverso Reverso

El maravedi era la unidad de cuenta de la moneda de vell6n o cobre.
Su valor era tan pequeno que casi nunca se acuné el valor sencillo. Solo
se utilizaba para expresar valores de otras monedas. Se acufiaron multi-
plos del maravedi, que recibieron nombres coloquiales relacionados con
su valor o su peso: cuartos, ochavos, etc.

En Nueva Espana, donde solo hubo una efimera acufacién de mo-
neda de cobre de 4 y 2 maravedis (1/8 y 1/16 de real) en 1542, se dieron
esos valores, al escasear estas, a otros objetos con valor monetario reco-
nocido entre sus usuarios: los tlacos y los pilones. La palabra tlaco parece
que significaba «la mitad de algo». Miguel Le6n-Portilla mantiene que la
minima manipulacién que ejercian algunos tenderos sobre el pilén de
sus pesos, para obtener con ello exiguos beneficios, dio origen a la expre-
sién dar o tomar algo «de pilén».

El nombre «peso» se utilizaba ya en Castilla a finales del siglo XV,
pero fue en América donde arraigd, evoluciond y se asentd, perviviendo
como palabra para designar monedas hasta la actualidad. En el Nuevo
Mundo, enseguida fue utilizado para denominar a una cantidad de oro
fino equivalente a lo que habia sido el castellano de tiempos de Enrique IV
e Isabel I (Isabel la Catolica). En los primeros afos de la presencia espaiiola
en América, ante la ausencia de permiso para acufiar oro, se tomo la cos-
tumbre de hacer tratos con oro en pasta o en polvo, partiendo de su peso.

La mayor parte del oro con que se trataba era de inferior y variada
calidad. El uso fue regularizando dos tipos principales: el oro fino, simi-
lar al monetario, de unaley del 91.6%, y otro tipo de oro, de poco mas del
50%, que se conocia en la Nueva Espafna como oro de tepuzque, que venia
a significar oro mezclado con cobre u oro bajo, pues la palabra tepuzque
designaba al cobre, y también a cosas de baja calidad. El peso de buen
oro valia 450 maravedis, mientras que el de tepuzque se valoraba en 272
maravedis, cantidad que coincidia con el valor de la plata contenida en
una moneda de ocho reales, por lo que a esta pieza se la denominé peso
de plata.

La pieza de ocho reales se empez6 a acufiar a mediados del siglo XVI,
y respondia al patrén monetario en boga en Europa: el del guldengroschen



CAT. 113

Reales de a ocho

con resellos chinos

1787, 1801 (México)

Plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Arqueoldgico
Nacional, Madrid, Espafa

Anverso Reverso

o thaler, acufiado inicialmente en Bohemia y en otros estados del sur de
Alemania.

Las monedas acufiadas por la monarquia hispdnica en sus cecas
americanas conservaron durante sus mas de tres siglos de vigencia su con-
tenido intrinseco originario, salvo episodios esporadicos de corrupcién
de determinados funcionarios. La dinastia borbénica procedié a la crea-
cién de un subsistema monetario que constaba solamente de los valores
inferiores (real de a dos, sencillo y medio). Esto no afect6 en absoluto a
los reales de a ocho y de a cuatro, que eran los que mds se acufiaban en
América.

Durante esos tres siglos la moneda de plata de los dominios ame-
ricanos del rey de Espana se convirti en la divisa internacional por ex-
celencia. Los reales de a ocho y de a cuatro se extendieron por todo el
planeta hasta llegar a China, donde eran muy apreciados por banqueros
y comerciantes, ya que su moneda oficial habia sido siempre de cobre
fundido. La moneda columnaria y, més tarde, la de busto, circulaba por
el territorio chino, donde recibia las marcas (cat. 113) de mercaderes y
financieros que la aceptaban como medio de pago.

Desde los afios treinta del siglo XVIII, la palabra peso se acompana-
ba a menudo con dos adjetivos que venian a significar lo mismo: fuerte
y duro, equivalentes a peso de buena plata. En América tuvo mas éxito
la palabra peso, mientras que en Espafa poco a poco se fue conociendo
esta moneda como duro.

La gran popularidad y expansién del primer modelo borbénico, con
la imagen de dos globos terraqueos flanqueados por las dos columnas de
Hércules, le valié también el nombre de columnario.

Del peso al délar

El peso fue utilizado como moneda de intercambio por las colonias in-
glesas de Norteamérica, donde no se permitia acufiar moneda, y en toda
la zona caribefia. Mds adelante su patrén fue adoptado como moneda
oficial de los Estados Unidos de América con el nombre de ddlar. Esta
denominacién, dollar, era una de las formas que tenfan los habitantes de
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Filadelfia
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la lengua inglesa para referirse a lo que también llamaban piece of eight
(pieza de a ocho). Fonéticamente, el término dollar, al igual que en otros
idiomas europeos, evoluciond a partir de la palabra thaler: talero, tolar,
daler, dalar, dollar.

El peso novohispano era la moneda aceptada en todos los territo-
rios americanos. A las trece colonias inglesas que mds tarde constituirian
Estados Unidos llegaba, ya desde el siglo XVII, directamente desde México,
pero también desde los territorios caribefios, como fruto del comercio
legal o ilegal. Era denominado spanish dollar. Seria en 1792 cuando se pro-
clamé oficialmente el délar como unidad monetaria de Estados Unidos
(cat. 116), tomando como patrén el peso o real de a ocho, pero dividién-
dolo en cien centavos, de acuerdo con la tendencia a adoptar el sistema
meétrico decimal.

El signo del peso y del délar

Existen varias teorias o propuestas acerca de la procedencia del popular
signo que representa al peso y al délar, una S cruzada verticalmente por
una o dos barras:

« a) se trata de la evolucion grafica de un 8 (reales) cruzado por una o
dos rayas verticales,

+b) procede de la abreviatura de US, una Uy una S superpuestas,

* C) es una representacion estilizada de las columnas de Hércules que
aparecen en las monedas (que serian las barras verticales) y la cin-
ta que las rodea con la leyenda PLUS ULTRA (que seria la S),

« d) proviene de la abreviatura de la palabra «pesos», que en las cuen-
tas se representaba como ps, y que aparece en manuscritos desde
1775, utilizada por comerciantes norteamericanos de origen in-
glés en sus tratos con la Nueva Espaiia.

Aunque la teoria relacionada con las columnas de Hércules es la
mas extendida, la mds plausible es la cuarta propuesta. A principios del
siglo XX, Florian Cajori, experto en historia de la notacién matematica,
observo la evolucién en unos pocos afnos de la abreviatura ps en las cuen-
tas manuscritas hasta convertirse primero en una p y una s superpuestas
y mas tarde, especialmente desde que aparece impreso, en el signo que
conocemos.



EL COMBATE*

o

José Ignacio Gonzalez-Aller Hierro

ras una navegacion sin incidentes, aunque con una epidemia desa-

tada a bordo de la Medea, alas 6:00 horas del 5 de octubre, la escua-

dra de la que formaba parte la Mercedes fue interceptadas a nueve
leguas al suroeste del cabo de Santa Maria por una divisién britdnica de
otras cuatro fragatas mds potentes: Indefatigable, de 44 cafiones, insignia
del comodoro Sir Graham Moore; Medusa, de 50 piezas, bajo el capitin
de navio John Gore; Amphion, también de 50 piezas, a las 6rdenes del
capitan de navio Samuel Sutton y, por ultimo, la Lively, de 38 cafones,
comandada por el capitin de navio Graham Eden Hamond.

En su parte de camparia del 20 de octubre de 1804, el jefe de escua-
dra José Bustamante (cat. 24) escribié que los navios britanicos avanza-
ban con la evidente intencién de aproximarse a la formacién espaifiola.
Cuando se emparejaron con las naves espafiolas, la Indefatigable, que era
la del costado de babor (izquierdo) de la Medea, pregunté por los puertos
de salida y destino de la divisién espafola; y habiendo respondido que de
América para Cadiz, se qued6 un poco atras y tird un cafionazo con bala,
obligando de este modo a la Medea a esperarla. Seguidamente informé a
la voz que “enviaria su bote con un oficial”».

Cuando el oficial (teniente de navio Thomas Arscott) subié a bordo,
causé la admiracién de Bustamante y los oficiales que le rodeaban, al

* Del articulo “La pérdida de la fragata Mercedes”, de José Ignacio Gonzalez-Aller Hie-
rro. El texto original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO
VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO
CULTURAL RECUPERADO.



CAT. 53

Trabuco de borda
espaiiol

Ultimo tercio del siglo XViIl

Madera, acero, latén
Museo Naval. Madrid, Espafia

CAT. 52

Pistola reglamentaria
en la Real Armada
modelo de 1802
1801-1807
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Museo Naval. Madrid, Espafia

CAT. 74
Bala de cafién

Finales del siglo XVlll-Inicios
del XIX

Hierro

Ministerio de Educacién

y Deporte. Museo Nacional
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comunicar «que aunque no estaba declarada la guerra y habian recono-
cido y dejado pasar libres varias embarcaciones espafolas, tenia orden
particular su comodoro, de S. M. B., para detener la divisién espafiola
y conducirla a los puertos de la Gran Bretana, aunque para ello hubiese
de emplear las superiores fuerzas con que se hallaba, que no con otro
objeto se le habian confiado tres semanas antes, entrando en un refiido
combate».

Cuando el mensajero regresé a su embarcacién, decididos tanto
Bustamante como sus oficiales a optar por el partido mas honroso del
combate si no se hallaba otro recurso, aguardaron la decision de los con-
trarios. Esta fue la de romper el fuego en el instante mismo de llegar
a su bordo el oficial inglés, principiando la fragata Indefatigable con un
cafionazo de bala a la Medea, que sirvié a las otras de sefial, seguido inme-
diatamente por la Amphion —situada del través de la Mercedes— con dos
fuertes descargas de fusileria y artilleria, y a continuacién por las demds
fragatas. La divisién espafiola respondié con bastante igualdad y pronti-
tud, lo que provocé en aquel momento el fuego general.

Alos nueve minutos de un fuego bien sostenido por unay otra par-
te, narra Bustamante: «un golpe de fortuna de aquellos que deciden las
victorias sin arbitrio entre los hombres, dio a nuestros adversarios la su-
perioridad que en vano aguardaron hasta alli de sus superiores fuerzas,
afligiéndonos a nosotros con un incidente de los mas desgraciados y tre-
mendos, como fue el volarse la Mercedes...». La fragata Ampbhion y la In-



CAT. 24

Anénimo

José de Bustamante
y Guerra

Siglo XIX

Oleo sobre tela
Museo Naval. Madrid, Espafia

Bustamante posefa una dilata-
da experiencia militar y cientifi-
ca cuando asumié el mando de
la flotilla que debfa transportar
los caudales. Tras participar en
numerosas acciones navales y
partir con Malaspina para rea-
lizar el célebre viaje alrededor
del mundo como comandante
de la Atrevida y segundo jefe de
la expedicién, fue nombrado
gobernador de Montevideo y
comandante general de Marina
en el Rio de la Plata. Sus cuali-
dades para mandar la escuadra
de regreso a Espafia parecian
ajustarse a la Ordenanza de
1802: «mi designacién le presu-
pone la ilustracién y la energia
necesarias para el desempefio
de los grandes objetos a que
estd destinada mi Armada
naval» (Tit. I, art. 1).

defatigable doblaron hacia a la nave insignia de Bustamante. Desde estas

posiciones acabaron pronto con todos los recursos y medios de defensa
del buque espariol.

La Fama, cabeza de la linea hispana, observando tan critica situa-
cién y sus inevitables consecuencias, arrid el pabellén, pero cuando la
Medusa, que la atacaba, cesé el fuego, lo volvi6 a izar, al mismo tiempo
que iba forzando la vela para escapar, seguida de su oponente, a la que
pronto se unié la Lively, una vez conseguida la rendicién de la Santa Clara.
Entre ambas fragatas britanicas consiguieron, tras fuerte resistencia, que
la espafiola bajara la bandera a las 13:15 del mediodia, hora inglesa.

La indignacién en Madrid fue grande y la declaracion de guerra es-
pafiola seria inevitable; el 27 de noviembre una orden autorizé la toma
de represalias sobre las propiedades britanicas y la guerra formal fue de-
clarada efectiva el 12 de diciembre (cat. 69). El Gobierno inglés, por su
parte, la proclamaba el 11 de enero de 1805.
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CAT. 64
José Ferrer de Couto y José March
y Labores

Historia de la Marina

Real espaiiola: desde el
descubrimiento de las
Américas hasta el combate
de Trafalgar

1854

Impreso con estampas litograficas
Museo Naval. Madrid, Espafa

Doble pagina anterior:

F. Sartorius, Explosion de la fragata espaiiola Nuestra Seriora de las Mercedes

en el combate del cabo de Santa Maria, S de octubre de 1804, 1807, 6leo sobre tela,
© The Richard Green Gallery, Londres



EL HUNDIMIENTO DE LA MERCEDES*

o

Hermenegildo Franco Castafién

| tener conocimiento del expolio que estaba llevando a cabo una

| empresa cazatesoros —y una vez que los estudios realizados hubie-

ron dictaminado que los restos del buque eran los de la fragata de

la Real Armada Nuestra Seriora de las Mercedes—, fui comisionado, en mi

condicién de jefe del Departamento de Historia del Instituto de Historia

y Cultura Naval, para emprender un estudio que identificara dénde se
habia producido la explosion de la Mercedes.

Del estudio, se obtuvo una situacién y un posible derrotero de la
divisién espafola en su navegacion desde Montevideo hasta la recalada
al sur del cabo de San Vicente, en la costa meridional portuguesa.

Para determinar el arribo de las fragatas al cabo de Santa Maria

(Portugal) hasta que tuvo lugar el combate se utilizaron los siguientes
documentos:

+ 1. Diario de navegacién del entonces alférez de fragata José Maria
Chacén, de la dotacién de la fragata Fama, reproducido en el tomo I
de la obra El combate de Trafalgar, de Pelayo Alcala Galiano.

s 2. Parte de campana del comandante de la divisién, José Bustamante
y Guerra, al ministro de Marina Domingo Pérez de Grandallana.

* Del articulo “La voladura de la fragata Mercedes y otras cuestiones politicas y navales”,
de Hermenegildo Franco, capitin de navio del Cuerpo General de la Armada. El texto
original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE
LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL
RECUPERADO.



CAT. 60
Sabina de Alvear y Ward

Historia de D. Diego

de Alvear y Ponce de Le6n
1891

Imprenta de D. Luis Aguado

Col. Diego de Alvear y Alvarez
de Toledo
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Viaje desde Montevideo y relacion del combate del cabo Santa Maria
contra cuatro fragatas britdnicas el 5 de octubre de 1804. Bibliote-
ca Real Academia de la Historia, colecciéon Juan Pérez de Guzman,
legajo 11/8305 (original, firma autdgrafa), recogido por Marliani en
su Combate de Trafalgar.

« 3. Parte de campafia del capitan de navio Miguel Zapiain y Vallada-
res, comandante de la fragata Fama, dirigido al ministro de Marina
Francisco Pérez de Grandallana. Relacién del combate de cabo San-
ta Maria contra cuatro fragatas britdnicas, el 5 de octubre de 1804
(cat. 62).

* 4. Diario de navegacion de la division de las cuatro fragatas espanolas, «Me-
dea», «<Fama», «Mercedes» y «Clara», al mando del jefe de escuadra de la
Real Armada, el Sr. don José Bustamante y Guerra, caballero de la Orden
de Santiago, por el Mayor general de la misma division, capitdn de navio de
la Real Armada don Diego de Alvear y Ponce de Leon (Del puerto de
Montevideo al de C4diz, afio 1804, dia de luna al S.).

* 5. Derrotero de las costas de Espana en el Océano Atldntico, y de las Islas
Azores o Terceras, para inteligéncia 'y uso de las cartas esféricas por el briga-
dier de la Real Armada don Vicente Tofiiio de San Miguel.

* 6. Historia de don Diego de Alvear, brigadier de la Armada, por su bija dofia
Sabina de Alvear y Ward (cat. 60).

« 7. Cartas del Atlas Maritimo de Espania, de Vicente Tofiflo, y dos cartas
de la Direccién de Hidrografia, las 703 y 703A correspondientes a
los afos 1877y 190S.

« 8. Vistas del combate de cabo Santa Maria.

Por el documento referido como 1 (diario del alférez de fraga-
ta Chacén) sabemos que «el dia 5 de octubre de 1804, amaneci6 claro,
la tierra a larga distancia, que conocimos ser la sierra de Monchique»;




CAT. 61

Anénimo

Retrato de Luisa Ward,
con quien casé Diego

de Alvear tras perder a su
familia en la explosién
de la Mercedes

Siglo XIX

Oleo sobre cartulina

Col. Familia de Alvear Zubiria

posteriormente manifiesta que «cefiimos el viento todo lo posible, y nos
aproximamos a tierra». El capitan de navio Alvear desvela en su diario de
navegacién (documento 4) «que el dia anterior al combate (4 de octubre)
el tiempo seguia claro [...], el viento fresquito [...], la mar llana o apenas
sensible [...], y navegamos [...] en buena vela».

Del documento 3 (Parte de campana del comandante de la Fama,
capitan de navio Zapiain) se sabe que el 4 de octubre, dia anterior al com-
bate, «reconocimos a las seis de la mafiana a la sierra de Monchique [...],
distante 7 leguas». Y manifiesta también que la Clara a este tiempo —es
decir, a la misma hora— hizo sefial de haber avistado «tres velas al primer
cuadrante, que a las ocho se conocieron ser cuatro, que hacian [se diri-
gian| por nosotros; y revelando ser buques de guerra, se puso la sefial 246
de zafarrancho de combate, y la 127 de formarse en linea [...], quedando
la Fama por cabeza de la linea o a la vanguardia, la Medea y la Mercedes en
el centro, y la Clara a retaguardia...».

Anade el capitin de navio Alvear: «Seguiamos en esta disposicion
con todo el aparejo nuestro rumbo [...], a vista ya de toda la costa de cabo
Santa Maria, pues a eso de las nueve se demarcé Monte Figo [...], a cuya
hora, ya préximas las embarcaciones reconocidas ser de guerra inglesa,
por su bandera y de crecido porte, largamos nuestra insignia, y se fueron
colocando cada una por el través de los nuestros respectivos...».

Comenzado el combate —que Alvear da como iniciado a las nueve
y cuarto—, y a la media hora de mantenerlo, «con fuego bien sostenido,
por una y otra parte: salté la Mercedes con estruendo horrible».

Dicha explosion se estima que acaecié aproximadamente entre las
9:30 y las 9:45 de la mafiana del dia 5 de octubre de 1804, y sus restos,
junto con la carga que transportaba, pueden encontrarse en un area de
un circulo de radio de 8 millas cuyo centro esta en situacién 36° 32’ Ny
8° 08’ O al N 14 NE, a 28 millas del cabo Santa Maria.
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La fragata Mercedes, un buque de Estado*

Margarita Mariscal de Gante y Mirén

| éxito de Esparfia en el litigio ante los tribunales norteamericanos

sobre la fragata Nuestra Sefiora de las Mercedes se basé en que se tra-
taba de un buque de guerra perteneciente a la Armada espafiola, pro-
tegido por la inmunidad de jurisdiccién que el Derecho internacional
reconoce a los buques de Estado. Fue la inmunidad soberana que los
jueces estadounidenses otorgaron a la fragata hundida esparfiola lo
que determind la decisién de entregar a Espana las monedas y demds
objetos extraidos por Odyssey.

La institucién de la inmunidad, bien utilizada, puede resultar un
atil instrumento para la defensa del patrimonio cultural subacuatico
mientras las herramientas mas especificas, como la Convencién de
la Unesco de 2001 sobre la Proteccién del Patrimonio Cultural Su-
bacudtico (CPPCS), no alcancen un mayor nivel de aceptacién en la
comunidad internacional.

En el concepto de buques de Estado se incluyen los de guerra y
cualesquiera otros de titularidad estatal siempre que estén dedicados
a fines no comerciales. Asf es aceptado internacionalmente, como se
pone de manifiesto en la Convencién de las Naciones Unidas sobre el
Derecho del Mar de 1982 (CNUDM).

Los derechos de un Estado soberano sobre sus buques de guerra y
demas buques de titularidad estatal destinados a fines no comerciales
no se pierden por el mero transcurso del tiempo sin hacer un uso efectivo
de ellos. Un buque de Estado no pierde esta condicién por encontrarse
hundido como consecuencia de un naufragio. Se trata de una regla de
Derecho internacional que actualmente tiene expreso reconocimiento
en la Convencién de la Unesco, que incluye la siguiente definicién:

Por «buques y aeronaves de Estado» se entiende los buques de guerra y
otros navios o aeronaves pertenecientes a un Estado o utilizados por él

que, en el momento de su hundimiento, fueran utilizados tnicamente

Del articulo “Inmunidad de los buques de Estado y proteccién del patrimonio cul-
tural subacudtico”, de Margarita Mariscal de Gante y Mirén, Consejera del Tribunal
de Cuentas del Reino de Espaia. El texto original completo se puede consultar en el
libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL
EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL RECUPERADO.
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CAT. 55

Hoja de servicio de José
Manuel Goycoa y Labart,
comandante de la fragata
Nuestra Sefiora de las
Mercedes

Manuscrito

Archivo General de la Marina

Alvaro de Bazén, Viso del
Marqués, Ciudad Real, Espafa

El Archivo General de la Marina
conserva uno de los docu-
mentos aportados por Espafia
durante el litigio: la hoja de
servicio del comandante de la
fragata Mercedes, José Manuel
Goycoa. En él se recoge su lugar
de nacimiento, las fechas de
obtencién de sus empleos, los
buques en que embarcé y los
afios de servicio. También in-
cluye la causa de su fallecimien-
to: el combate contra cuatro
fragatas inglesas donde «se volé
la del mando de este oficial que
era la Mercedes».



para un servicio ptblico no comercial, que sean identificados como tales

y que correspondan a la definicién de patrimonio cultural subacuatico
(art. 1.8 CPPCSA).

Otro aspecto importante es el relativo a la carga. Los tribunales
expresaron su convencimiento de que no cabe separar la carga del
resto del naufragio, a efectos de inmunidad.

LAM. 24

Carta de don José

de Bustamante al
ministro Grandallana
desde Plymouth el

20 de octubre de 1804

Manuscrito
Real Academia de la Historia.
Madrid

.

0, 07 /§od |

:
!
X
:
%_

Quince dfas después del combate, el jefe de escuadra Bustamante
firmaba su parte de campania en el puerto de Plymouth, donde
fueron conducidas la Clara y la Medea, «arboladas nuestras banderas
e insignias», por las inglesas Indefatigable y Amphion. Ese mismo dia
conocié por una gaceta inglesa que la Fama habia llegado a
Portsmouth «no menos desmantelada y aun con mayor ndmero de
muertos y heridos». El parte iba acompafiado, conforme a orde-
nanza, del estado de caudales y efectos que conducian las cuatro
fragatas.
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CAT. 98

Réplica de caja de rapé,

o “tabaquera” (n° 2),

de oro

Resina

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

CAT. 99

Réplica de caja de rapé,

o “tabaquera” (n° 3), de oro
Resina

Ministerio de Educacién, Cultura

y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

Pagina opuesta:

LAM. 25

Carpeta con muestrario de
los nuevos cufios que empe-
zaron a utilizarse en 1772,
obra del grabador general
de las Casas de Moneda de
Espafia, Tomas Francisco
Prieto

1770

Metal sobre tejido, enmarcado

en madera

Museo Casa de la Moneda,
Madrid, Espafia
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LA IMPORTANCIA DE LOS ARCHIVOS*

o

Severiano Herndndez Vicente y Teresa Engenios Martin

a recuperacion del pecio de la fragata Mercedes ha supuesto un hito

en la defensa del patrimonio histérico espanol. Més alla del valor

material de las monedas recuperadas, significa una revalorizacion
del patrimonio cultural subacuatico y una llamada de atencién hacia la
necesidad de protegerlo y conservarlo para disfrute de generaciones fu-
turas.

Las pruebas aportadas a partir de los documentos conservados en
archivos histéricos esparioles fueron absolutamente determinantes para
acreditar la identidad del buque hundido y la inmunidad soberana del
Estado espaniol sobre el pecio rescatado.

Un primer rastreo por diferentes archivos histéricos permitid reunir
pruebas suficientes para defender los intereses del Estado. Posteriormen-
te se continud buceando entre los fondos documentales de los Archivos
Estatales para reconstruir el tltimo viaje de la fragata Mercedes, valorar el
alcance que el suceso tuvo en la politica internacional espafola de prin-
cipios del siglo XIX y sacar a la luz los dramas familiares y las historias y
avatares de algunos de sus protagonistas.

* Del articulo “La contribucién de los Archivos Estatales a la recuperacion de los bie-
nes culturales de la fragata Nuestra Sefiora de las Mercedes”, de Severiano Hernandez
Vicente, Subdirector General de los Archivos Estatales [de Espana], y Teresa En-
genios Martin, Jefa del Servicio de Coordinacién Archivistica (SGAAEE). El texto
original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE
LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL
RECUPERADO.



CAT. 65

Oficiales en NSM
embarcados el 2 de agosto
de 1804

1804

Manuscrito sobre papel
Fundacién Biblioteca Manuel
Luque Ruiz, Montilla (Cérdoba),
Espafia
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A continuacidn, se presenta un somero repaso de los principales
fondos y documentos mas relevantes que se consultaron.

+ Las 6rdenes de recaudacién de caudales y el cargamento
de la fragata Mercedes en el Archivo General de Indias

El Archivo General de Indias (Iam. 26) fue creado en 1781 por el rey Car-
los III para reunir la documentacion relativa a la administraciéon de los
territorios americanos. Dentro de las llamadas «Secciones de Gobierno»
de las Audiencias de Lima y Buenos Aires se conserva la correspondencia
cruzada entre los secretarios de Estado y del Despacho de Hacienda y los
virreyes de Pert1 y Buenos Aires (cat. 14, 15, 16, 17). Ahi se encuentran las
minutas o borradores de las Reales Ordenes que se mandaban desde la
Peninsula y las contestaciones originales que enviaban los virreyes. Para
garantizar que las cartas llegaran a sus destinatarios, se realizaban varios
ejemplares originales, enviados a través de diferentes correos maritimos.

| T —

AN Ay b
,\

] F g ¥ v - N
! r'."f);.'-uu o _.3.-: ,/_:' irirdier A Lrbio] o wd  mgas i
: LW 7 g ¥

T B

'3

7
- f r ¢ N
i e T ,; Fara

Yoyt D o 3 A

e & - e ]
O e A B GDies o e

e Lyl /_
R
¥

SV Vs orirs)

¥ :
i
Al b= _,-’f._fff_,,_._ PR
it -
. ¢ ]
e o L .{-’-ﬂ.""/‘:l./.';aﬁ-'_ﬂ 1
pll ¥ TN B NS - \-k
N F Ay
e A e el y
sy F
L PR ol T L i, Sy il

O e »
e, BT g T
- y s
— i

et =5

L -l;'.-'.-"'.JI P = i v ¢ e
O polln . BW it Foran
T
e A S T SR Y
."-I.'_W'-(.}A- i t:!: ,Jrﬁ-'.aw.-r -/.(r'r.?

i
L .y a i ?
L LR R STy F T

L)
fogr =
5

. ot P, i

4 41k ,
- I
i ,55'?. A e (.’rrﬁp.-_.._"!
¥
oA Loy
e r-n:'_\r.:"u--' _} - ."J"I'F'wa-lﬁ:;ﬁﬂn.p

v

£ S X P ’
fﬁ_/f:g.,é A l.!'“}ﬁl?";‘-F By fod Fanrie FAT e L\: 4".‘rﬁ.:' P Y

_J)“-Fr /
L,/ﬁﬁ‘¥QF*ﬂ;__ f
| &= uni



CAT. 12

Minuta de la Real Orden
circular de Miguel
Cayetano Soler, secretario
de Hacienda, a los virreyes
de Nueva Espaiia, Pertd

y Buenos Aires

1802, octubre 16

Manuscrito sobre papel,

dos folios

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Archivo General de
Indias, Sevilla, Espafia

CAT. 16

Real Orden [reservadal]
original de Domingo de
Grandallana, secretario
de Estado de Marina, a
Miguel Cayetano Soler,
secretario de Hacienda.

Le informa de que conla
misma fecha comunica

al virrey de Perii la orden
para que puedan salir del
Callao las fragatas Asun-
cién, Clara y Mercedes,
bajo el mando del jefe de
Escuadra Tomds de Ugar-
te y Liafio, en direccién a
Montevideo, desde donde,
unidas a otras dos fragatas
y dirigidas por el jefe de
Escuadra José de Busta-
mante y Guerra, deben
regresar a la peninsula [...]
1803, julio 31

Manuscrito sobre papel, dos folios
Ministerio de Educacién, Cultura

y Deporte. Archivo General de
Indias, Sevilla, Espafia
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Doble pagina anterior:

CAT. 87

Estado de los registros de
Caudales, Frutos y Efec-
tos que han sacado del
puerto del Callao de Lima
las fragatas de Guerray
de Comercio que se expre-
saran, y del que algunas
de ellas han tomado en el
de Montevideo]...]. Inclu-
ye las fragatas de guerra
Santa Clara, Asuncion,
Mercedes y Fama, y las

de comercio Asia, Castor,
La Joaquina, Dos Amigas
y Astigarraga.

1804

Manuscrito sobre papel
Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Archivo General

de Indias, Sevilla, Esparia

142

El primer ejemplar que llegaba era el que se utilizaba para la tramitacién
y el resto de ejemplares se agrupaban formando un apartado de duplica-
dos, todo perfectamente ordenado y registrado en indices.

« Las 6rdenes de recaudacion de caudales a los virreinatos

La primera esta fechada el 16 de octubre de 1802 y fue una orden conjunta
paralosvirreinatos de Pert, Buenos Aires y Nueva Espafia (cat. 12). En una
segunda orden, de 30 de noviembre de ese mismo afno (cat. 14), se anun-
ciaba la preparaciéon de las fragatas Asuncion, Mercedes y Clara, que se
reiter$ en otra de 9 de febrero de 1803. E1 31 de julio de 1803 se autorizé
definitivamente la salida de las fragatas desde El Callao a Montevideo
(cat. 16). Estas cuatro 6rdenes se conservan en el Archivo General de
Indias.

Por otro lado se encuentran las contestaciones del virrey de Pera al
ministro de Hacienda. Las cartas van numeradas y precedidas de un in-
dice y contienen la respuesta a las 6rdenes anteriormente mencionadas.

En la Real Academia de la Historia, se ha conservado el informe que
el virrey del Rio de la Plata remiti6 a la salida la escuadra de Montevideo
hacia la Peninsula Ibérica el 27 de junio de 1804.

« El cargamento de la fragata Mercedes
En el Archivo General de Indias se conservan el registro de caudales, asi
como nueve despachos que dan cuenta detallada de la carga que llevaban
las fragatas Asuncion, Mercedes y Clara a su salida del puerto del Callao.
Los duplicados de las cartas relativas a la carga se anexaron a los
Registros de la Real Aduana de Lima. Cada registro contiene un indice
de todos los caudales o frutos embarcados y un asiento individualizado de
las partidas de los particulares con el correspondiente pago de la tasa
de aduana. Recogen informacion muy detallada sobre la carga y el modo de
transporte, y también proporcionan datos de las personas que hicieron
la entrega en el Callao y los nombres de quienes debian recibirla en Cadiz
(cat. 87, 88, 90, 122, 125).

« Documentos del Archivo General de Simancas y del Archivo
Histérico Nacional

Por documentos que se conservan en el Archivo General de Simancas
y el Archivo Histérico Nacional, fundamentalmente la documentacién
que cruzaron el embajador de Espana en Inglaterra y el secretario de Es-
tado y del Despacho, se conocen los detalles del combate y de la llegada
de las naves a los puertos ingleses, las conversaciones con las autoridades
britdnicas y las consecuencias inmediatas del hundimiento de la fragata.

* Los documentos de la batalla
En el Archivo General de Simancas se localizan los documentos que
dan testimonio del momento del ataque y el hundimiento de la fragata
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CAT. 122

Estado de caudales,
frutos y efectos que baxo
[sic] el registro conduce
la fragata de guerra nom-
brada Mercedes, su maes-
tre Don Vicente Antonio
de Murrieta, con destino
a Cadiz[...]. Anexo a
carta no 276 del Marqués
de Avilés, virrey del Per,
a Miguel Cayetano Soler,
secretario de Hacienda.
Avisa de la salida del
puerto del Callao de las
fragatas de guerra Merce-
des, Asunciény Clara [...]
1804, marzo 28

Manuscrito sobre papel
Ministerio de Educacién, Cultura

y Deporte. Archivo General
de Indias, Sevilla, Espafia

Mercedes, por ejemplo, dos cartas de Miguel de Zapiain, comandante de
la fragata Fama.

También se conserva en Simancas el memorial realizado por José
Bustamante, jefe de la division de las cuatro fragatas, el 20 de octubre de
1804, un dia después de su llegada al puerto de Plymouth (Inglaterra). El
documento se acomparfiaba de un «Estado de los caudales y frutos» que
llevaban las fragatas.

+ Las reclamaciones de las cajas de soldadas

Buena parte de la documentacién de estos legajos tiene que ver con las
peticiones y reclamaciones que realizaron los oficiales y la tripulacién,
que no concierne solo a sus salarios, sino también a los bienes personales
con los que regresaban a Espana.

+ La declaracién de guerra a Inglaterra

De los dias siguientes al hundimiento, cabe destacar el despacho del em-
bajador de Espaiia en Inglaterra, del 21 de octubre de 18035, en el que

EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES & 143
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informa de las conversaciones y de las gestiones politicas realizadas.
El informe custodiado en el Archivo General de Simancas es el borrador
que quedd en la embajada de Espafia en Londres, mientras que el ori-
ginal se encuentra en el Archivo Histérico Nacional, donde también se
conservan varios ejemplares de The London Gazette del 23 de octubre de
1804, en el que se inserta el parte del combate dado por Graham Moore,
comandante de las fragatas inglesas. Y un impreso anénimo que circulé
por Londres a poco del hundimiento de la fragata: «A brief appeal to the ho-
nour and conscience of the Nation, upon the necessity of an immediate restitution
of the Spanish plate ships» (cat. 68).

En el Archivo Histérico Nacional se conserva el expediente y mani-
fiesto original de la declaracién de guerra a Inglaterra (cat. 69).

- El pago de indemnizaciones a los particulares. Los documentos
del Archivo General de la Administracién y del Archivo
Histérico Nacional
El 21 de agosto de 1824 se promulgaba una real orden para que los afec-
tados pudieran recibir una indemnizacién. En el Archivo Histérico Na-
cional se encuentra la orden comunicada por la Secretaria del Despacho
de Hacienda a los consulados. Pocos dias después se daba aviso a todos
los interesados a través del Correo Mercantil de Cadiz, estableciendo un
plazo de dos meses para que los particulares pudieran presentar la debi-
da acreditacién.

Los antecedentes y documentos generados por la negociacion del
convenio se encuentran en el Archivo Histérico Nacional; los expedien-
tes de las reclamaciones interpuestas por los consignatarios aparecen en
el Archivo General de la Administracién.

Los expedientes de reclamacién y liquidacién de deuda, junto con
el indice de las reclamaciones, fueron aportados como pruebas docu-
mentales para hacer frente a las nuevas demandas presentadas por los
actuales herederos al rescatarse el pecio y permitieron demostrar que las
indemnizaciones ya habian sido abonadas por el Estado.



EL RESCATE SUBACUATICO EN OTROS TIEMPOS*

o

José Antonio Gonzalez Carrién y Carmen Torres Lopez

as fuentes documentales han tenido, y tienen, una gran importan-

cia en la busqueda de pecios y, muy particularmente, las que se re-

fieren a los inventos en los que los espanoles fueron pioneros para
la recuperacién de aquellos, como lo prueba un manuscrito del siglo XVII
cuyo valor documental es inestimable: El manuscrito de Ledesma.

Las evidencias materiales que reposan sumergidas en el fondo del
océano se encuentran a la espera de ser localizadas y analizadas. Cuan-
do esas evidencias se localizan, el conocimiento que podemos obtener
es parcial, por cuanto que la informacién rescatada de entre los restos
culturales sumergidos solo nos hablard en un lenguaje. Asi, por ejemplo,
un cafién, un tablén de madera o una moneda nos pueden ofrecer in-
formacién cronoldgica, de procedencia, sobre técnicas de manufacturay
materia prima, o sobre su uso cotidiano en la sociedad de la que procede,
entre otras muchas cosas. Esto implica que el investigador debe hacer
uso de varias areas, de las cuales la historia es una de las herramientas
que le es mas atil.

Las fuentes de informacién a las que podemos acudir para obtener
conocimiento sobre una época son de diversa indole, y el estudio de todas

* Del articulo “Fuentes documentales para busqueda de pecios. El manuscrito de Le-
desma”, de José Antonio Gonzalez Carrion, Contralmirante, Director del Organo de
Historia y Cultura Naval, y Carmen Torres Lopez, Doctora en Psicologia. El texto
original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA
FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL RE-
CUPERADO.
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ellas nos dard una base aproximativa para reconstruir una parcela de la
historia. Pero la documentacién escrita es, quiza, la mas interesante.

Podemos agrupar las fuentes documentales disponibles en tres
grandes dreas:

o La construccion naval y evolucion del buque: arsenales y atarazanas**,
planos de buques, fundicién de municién y cafiones, ingenieros.

o Rutas maritimas, aguadas, abrigos naturales, puertos y establecimientos
costeros: derroteros, diarios de viaje, bitdcoras, armadas y galeras, ex-
pediciones maritimas y militares, asientos, muelles y puertos, car-
tografia maritima...

» Pecios 'y documentos sobre naufragios: combates navales, causas de pilo-
tos, cartografia, toponimia, armadas, estados de fuerza y vida e his-
toriales de buques, presas, causa de averia y accidente maritimo,
madquinas e inventos para la extraccién de buques hundidos.

Al referirnos a la arqueologia subacudtica, podemos remontarnos al
siglo XVI, cuando las monarquias europeas se encontraban en continuas
guerras dindsticas y territoriales, y cuando se produce el gran impulso en
materia maritima.

La gran envergadura del trafico maritimo con América a lo largo de
los siglos XVIy XVII y las consiguientes pérdidas de buques, debidas prin-
cipalmente a las duras condiciones climatolédgicas en el area del Caribe,
convierten a esta en la zona geografica que acumula mayor cantidad de
hundimientos relacionados con la “Carrera de Indias”. Han sido muchos
investigadores e historiadores los que se han dedicado a este tema. Menos
conocidos son los estudios realizados sobre los procedimientos para re-
cuperar los buques hundidos y sus valiosas cargas en los siglos XVI y XVIL

Desde el siglo XVI se idearon féormulas para el rescate de barcos
hundidos, tanto de sus partes estructurales como de sus cargamentos.
Los frecuentes hundimientos hicieron que la Corona promocionara al
maximo los inventos o técnicas que sirvieran para mayor seguridad de
las navegaciones.

Las técnicas de recuperaciéon submarina de los galeones hundidos o
las reparaciones en alta mar, bajo la linea de flotacion, hicieron cada vez
mas imprescindible la presencia del buzo a bordo de los buques, y dada
la necesidad de recuperar los valiosos cargamentos hundidos, ya desde fi-
nes del XVI, se crearon auténticos «equipos» de recuperacién submarina
que utilizaron en su arriesgada actividad toda clase de inventos.

A medida que la necesidad de buzos era mayor, también lo era en-
contrar sistemas para que estos pudieran estar mas tiempo bajo el agua.
Los sistemas de buceo no siempre fueron dtiles por si solos: en muchas

** Lugar donde se construyen y repararan las embarcaciones.
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LAM. 27
Thomé Cano

Arte para fabricar,
fortificar y aparejar naos
de guerra y mercante

1611

Impr. de Luis Estupifidn, Sevilla
Biblioteca del Museo Naval.
Madrid, Espafia

ﬁ:m

ocasiones, fue necesario combinarlos con sistemas de mayor alcance, y
esto hacia que el buceo se transformara en una actividad complementa-
ria a otros trabajos desarrollados desde la superficie.

Se pueden citar ejemplos como el disefio de diferentes trajes indivi-
duales y la construccién de aparatos, en sus inicios casi todos con forma
de campana, como la de José Bono en 1582, que fue aceptada por Felipe II
para bucear y recuperar tesoros hundidos en todos los territorios de su
reino, o la «Campana espafiola», creada en 1654 para el rescate de dos
galeones naufragados en la costa de Cadaqués —por lo que se la cono-
ce también como «Campana de Cadaqués»—, mediante la cual se logré
recuperar buena parte del cargamento de monedas y metal precioso
hundido con los barcos.

Pero no serd hasta la Segunda Guerra Mundial cuando Jacques
Cousteau y Emile Gagnan desarrollen la escafandra auténoma, que re-
solvera el equilibrio de presiones, ajustando, automaticamente, la del
aire que el buceador recibia a la de la profundidad en que se hallara en
cada momento.

En los archivos, existen una gran cantidad de documentos referen-
tes a los buzos y al buceo. Desde los tiempos lejanos en que una simple
abertura no localizada en el casco de un buque de madera podia supo-
ner el naufragio y la pérdida del mismo, era importante disponer de un
hombre que se lanzara al agua sin mas auxilio que la pequefa provisiéon
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de aire de sus pulmones para localizar la entrada de agua y taponarla con
ayuda de una sencilla herramienta.

Laverdadera necesidad de llevar a bordo de los buques hombres con
la sola misién de bucear fue al producirse el descubrimiento de América,
y dicha necesidad comenzé a plasmarse en ordenanzas y reglamentos.

Las primeras ordenanzas escritas que establecen llevar buzos a bor-
do, definiendo claramente su cometido, se encuentran en el Arte para
fabricar, fortificar y aparejar naos [embarcaciones] de guerra y mercante, de
Thomé Cano, impreso en 1611 (lam. 27), donde se define el penoso tra-
bajo del buzo, se resalta su importancia, se valora su cometido y se cuida
de él en el combate para tenerlo preparado cuando este termine y pueda
reparar las averias sufridas.

En el siguiente siglo y medio aparecen otras obras, pero serd el nau-
fragio en 1786 del navio San Pedro de Alcdntara en las costas de Peniche
(Portugal), el que haga cambiar el concepto de lo que debian ser los buzos
de la Armada, su organizacion, reclutamiento y preparacién, haciéndose
el primer documento que habla sobre la instruccion de buzos y la crea-
cién de escuelas. Como consecuencia, se crearan las primeras escuelas de
buzos en los departamentos maritimos de Ferrol, Cadiz y Cartagena, en
1787, creandose un Cuerpo dentro de la Armada.

En los fondos documentales de los dos Archivos Histéricos de la
Armada espafiola —el del Museo Naval de Madrid y el Archivo General
de la Marina Alvaro de Bazin,— se encuentra un informe sobre el inven-
to de una maquina para bucear ofrecida por los franceses Burlet Zeres y
Regis Ferrer (1am. 28). Mediante una orden de 21 de febrero de 1791, el
ministro de Marina previene al marqués de Casatilly en Cartagena sobre
la oferta de dicha maquina:

Don Pedro Amable Burlet y Don Francisco Regis Ferrer, franceses, ofrecen
su invento util para la Marina.

Han inventado una maquina con la cual, segin exponen, pueden una
o muchas personas vivir en cualquier profundidad del agua, ver, andar, tra-
bajar, hablar con los que estén fuera del agua, hacer cualquier obra de mano
y aun usar de luz [sic] en caso necesario. Puede renovarse el aire dentro de
esta maquina para que estén sanos y en libertad de operar los hombres

que entren.

De todos los testimonios sobre los artefactos ideados, y en parte
experimentados, a lo largo de los siglos XVI, XVII y XVIII, el mds suges-
tivo es el manuscrito Pesqueria de perlas y salvamento de galeones hundidos
en Indias (1623), mas conocido como El Manuscrito de Ledesma (1am. 29 a
32) que escribid, e ilustrd con dibujos en tinta sepia (firmadas y rubrica-
das), Pedro de Ledesma, secretario del Consejo de Indias con Felipe IIT y
mds tarde con Felipe IV. Esta pequefia joya encierra un valor documental
inestimable, ya que aporta datos significativos para el enriquecimiento



LAM. 28

Plan de maquina
hidraulica que sirve
para vivir y trabajar en
el agua. Inventada por
Burlet Zeres

Archivo General de la Marina
Alvaro de Bazan, Ciudad Real,
Espafia
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de la historia maritima. En ella aparecen multitud de disefios relativos a
inventos para pesquerias, salvamento, recuperacion de galeones hundi-
dos y buceo. Se compone de dos partes:

e La primera, dedicada a las pesquerias de perlas y titulada Modo y ma-
nera de pescar la ostia en cualquier parte que sea con muy grande facilidad y
presteca como se refiere en la relacion siguiente, consta de cinco laminas
con sus correspondientes descripciones.

« La segunda parte, titulada Otro modo y segura invengion para que una
o dos o mds personas abaxen a el fondo de la mar en parte donde aya diez y
seis hasta veinte y cinco bragas de agua y que esté tresy cuatro oras, es la
mds extensa del manuscrito y nos acerca a la historia submarina
del hombre, presentando diferentes ejemplos de levantamiento y
rescate de restos naufragos.
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Esta segunda parte consta de nueve laminas, cuyos titulos son los
siguientes:

« Otro modo y segura invencion para que una o dos o mds personas bajen al
fondo de la mar, en parte donde haya dieciséis hasta veinticinco brazas de agua
y que esté tres y cuatro horas (lamina 6 del manuscrito) (Iam. 31).

o Esta es la demostracion vy efecto que hace este hombre cuando estd debajo del
agua (lamina 7 del manuscrito).

 Modo para buscar en cualquier parte del mar desde cien brazas de fondo o
mds hasta dos o tres brazas cualquiera nao o navio que estd perdido en mu-
cho distrito de leguas (lamina 8 del manuscrito) (Iam. 29).

LAM. 29  Modo de asir el galeon con cadenas, una vez hallado en el fondo del mar
Pedro de Ledesma
Manuscrito de Ledesma.
Modo para buscar en
cualquier parte del mar

(l&mina 9 del manuscrito).
» Otro modo de buscar cualquiera nao o galeon perdido en parte donde hay
penas y fondo desigual alto 'y bajo 'y arrecifes que pueden estorbar el de la

desde cien brazas de fon- cadena (lamina 10 del manuscrito) (Iam. 30).

do o més hasta dos o tres o Otra manera de artificio e instrumento para saber del fondo del mar, después
brazas cualquiera nao o de estar amarrados y asidos cualquier nao o galeon que sea (1amina 11 del
navio que estd perdido en manuscrito).

m,ud,lo distrito de leguas  Modo, para cuando hubiese hallado un navio o galeon en el fondo del mar
(lamina 8)

1623 para poderle subir con instrumentos fuertes y con facilidad (lamina 12 del
Museo Naval. Madrid, Espafa manuscrito) (ldm. 32).
« Otro modo de artificio para sacar cualquier lodo o lama que estuviese en par-
te donde estorbe 'y asi mismo si estuviese entervado en el tal lodo alguna nao
0 galeon que como sea en fondo de ocho o diez brazas se sacard con facilidad
en la manera siguiente (lamina 13 del manuscrito).
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LAM. 30
Pedro de Ledesma

Manuscrito de Ledesma.

Otro modo de buscar
cualquiera nao o galeén
perdido en parte donde
hay pefias y fondo
desigual alto y bajo y
arrecifes que puedan
estorbar el de la cadena
(lamina 10)

1623

Museo Naval. Madrid, Espafia

o La fragata San Francisco capitana de las seis que han de ir mediante el favor
de Dios a las Indias a las pesquerias de las perlas 'y en busca de los galeones
y otras cosas. Ha de ser con las medidas, pertrechos, armas y municiones
siguientes (lamina 14 del manuscrito).

La contribucién de los buzos en estas tareas de rescate era muy im-
portante, pues de sus informes y trabajo dependia en gran medida el re-
sultado de las operaciones, y asi se puede apreciar en los dibujos del ma-
nuscrito, en los cuales para salvar un navio hundido se servian de buzos
a pulmon libre o con equipos rudimentarios de buceo.

Los buzos del siglo XVII utilizaron en sus inmersiones el atavio des-
crito en la ldmina sexta de esta obra. Hay que resaltar la trascendencia de
este invento, ya que de ser ciertos los datos, era posible alcanzar con él
hasta unos 42 metros de profundidad, y permanecer tres o cuatro horas
sumergido.

En la lamina 12 del manuscrito (lam. 32), se puede observar el res-
cate de un galeén y cémo amarraban gruesos cabos al sitio mas firme de
los pecios. Estos cabos se llevaban hasta el buque de apoyo en la super-
ficie, donde se arrollaban a una maquina que funcionaba por medio de
grandes tambores giratorios, en cuyo interior trepaban continuamente
varios hombres que suministraban la potencia de izado necesaria para ir
elevando el pecio poco a poco, hasta llegar a la superficie.

Parece que la informacién contenida en este documento fue utili-
zada en la recuperacion de la valiosa carga de «los galeones de la plata,
hundidos en 1622 en los cayos de Florida a causa de una gran tormenta.
A ella se refiere el autor, segtin puede leerse en nota al pie de la [dmina 8:
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LAM. 31
Pedro de Ledesma

Manuscrito de Ledesma.
Otro modo y segura
invencion para que una

o dos o mds personas
bajen al fondo de la mar,
en parte donde haya dieci-
séis hasta veinticinco bra-
zas de agua y que esté tres
y cuatro horas (limina 6)

1623
Museo Naval. Madrid, Espafa

LAM. 32
Pedro de Ledesma

Manuscrito de Ledesma.
Modo, para cuando
hubiese hallado un navio
o galeén en el fondo del
mar para poderle subir
con instrumentos fuertes
y con facilidad (lamina 12)

1623
Museo Naval. Madrid, Espafia
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esta invencion hice yo, el afio 1623 en los cayos de Matacumbé para buscar
los planos de los dos galeones con la plata, “La Margarita” y el gale6n de
Don Pedro Pasquer...

De todos los datos referentes a campanas de buceo de la historia,
se considera que la presentada en este manuscrito fue la primera que
realmente se empled con éxito en la extraccién de un tesoro sumergido.

El norteamericano Mel Fisher, con moderna tecnologia, logré ex-
traer, entre 1974 y 1985, millones de délares en metales preciosos y joyas
del galedén Nuestra Sefiora de Atocha, uno de los siniestrados en ese naufra-
gio. Por ello todavia llama mas la atencién el logro alcanzado en 1623
con los rudimentarios procedimientos descritos por Ledesma.

Frente a las modernas escafandras y trajes estancos empleados por
los buzos de Fisher, los buzos del XVII utilizaron el pintoresco atavio
descrito en las ldminas de esta obra.

Hoy, gracias a la moderna tecnologia de alta profundidad, resulta
posible el desarrollo de excavaciones con metodologia cientifica en pe-
cios hasta ahora inaccesibles. Pero los fondos documentales, fuente pri-
migenia de toda investigacién, siempre nos aportardn la informacién y el
conocimiento indispensable para valorar nuestra historia maritima.



LAM. 33

Pasaron varios siglos, hasta la Segunda Guerra Mundial, para que la tecnologia permitiera superar las limitaciones
a las que se enfrentaban los buzos en la localizacién de naves hundidas. Esto nos da idea de la gran hazafia de esos
hombres que exploraron las profundidades del mar con medios muy limitados.



LAM. 34
Tomas Francisco Prieto

Modelo de retrato de Carlos IIT
parala moneda de oro

1770

Cobre dorado enmarcado en madera

Museo Casa de la Moneda, Madrid,
Espafia



LLAS MONEDAS*

o

Carmen Marcos Alonso, Paloma Otero Moran
y Paula Grafieda Mifién

¢ htre los materiales arqueoldgicos procedentes de la Mercedes, el

conjunto monetario merece una especial atencién. Su relevancia

se encuentra no solo en el impresionante niimero de piezas, sino

en su interés histérico y cultural, asi como en el papel vital como pruebas

judiciales para determinar la verdadera identidad del buque del que pro-

cedian y reafirmar los argumentos defendidos por el Estado espafiol en

el litigio. Las monedas son practicamente el tinico testimonio material

de la informacién transmitida por los documentos. Son las monedas las
que han permitido establecer la datacién del pecio expoliado.

La empresa cazatesoros Odyssey Marine Exploration extrajo cerca
de 600000 monedas. La inmensa mayoria eran piezas de plata de ocho
reales, acunadas en 1803 durante el reinado de Carlos IV, mientras que
las escasas monedas de oro eran ejemplares de ocho escudos. También
habia, aunque en menor proporcién, monedas de plata de cuatro, dosy
un real, individualizadas (2405 monedas) y en bloque (tanto adheridas
a monedas similares como a piezas de ocho reales), ademds de una tinica
moneda de oro de dos escudos.

* Del articulo “Las monedas de la fragata Nuestra Sefiora de las Mercedes”, de Carmen
Marcos Alonso (Subdirectora del Museo Arqueolégico Nacional), Paloma Otero Mo-
ran (Conservadora jefe del Departamento de Numismatica y Medallistica del Museo
Arqueoldgico Nacional) y Paula Grafieda Mifién (Técnico de museos en el Departa-
mento de Numismdtica y Medallistica del Museo Arqueolégico Nacional). El texto
original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE
LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL
RECUPERADO.



LAM. 35

Tomas Francisco Prieto
Modelo para anverso
de la moneda de plata
acuifiada en América
(1716-1782)

Cera sobre madera

Museo Casa de la Moneda.
Madrid, Espafia

Las monedas procedentes del
pecio de la Mercedes pertene-
cen, en su inmensa mayoria,
al nuevo tipo establecido por
reforma monetaria de Carlos IlI
en 1772. Con esta normativa
se pretendia conseguir una mo-
neda de mayor calidad y mas
perfecta, acufiada a maquina, y
con unos disefios cuyo artifice,
Tomas Francisco Prieto, gra-
bador general de las casas de
moneda espafiolas, alcanzé un
altisimo nivel artistico y técnico.
Con las nuevas acufaciones,
el retrato del monarca, utiliza-
do desde 1728 como motivo
principal en las emisiones de
oro, pasara a ocupar también el
anverso de las de plata, con lo
que la efigie real cobrard mayor
protagonismo, convirtiéndose
en una imagen emblematica de
la monarquia de muy amplia
difusién. En las monedas de
oro, se eligié un disefio comun
para todas las cecas, con el
monarca representado con
peluca, manto, coraza y toisén
sobre la vestimenta, mientras
que para las de plata se crearon
dos tipos diferentes, segtin fue-
ran acufaciones peninsulares o
virreinales: en las primeras, con
peluca y manto real, y en las de
ultramar, vestido a la romana,
con clamide y laurel, que es
el tipo general que vemos en
las monedas que conducia la
Mercedes.
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La mayor parte de ellas (91.04%) fueron acufiadas en la Real Casa de

Moneda de Lima, Pert, frente a una pequefia proporcion de emisiones de
otras cecas de América, como Potosi, Bolivia (8.40%); Popayan, Colombia
(0.36%), solo representada en las acufaciones de oro; México (0.11%) y
Santiago, Chile (0.09%).

El modelo monetario de las piezas, en cuanto a sus lugares de emi-
sion, rango de fechas —muy significativo—, valores y tipo de moneda,
se ajustaba al que presentarian los caudales que transportaba la fragata
Mercedes, asi como a sus circunstancias historicas. En este sentido, fue
determinante la documentacién de los archivos histéricos esparioles vy,
muy especialmente, el registro de la fragata a su salida del puerto del
Callao (cat. 87), conservado en el Archivo General de Indias.

El manifiesto de carga de la Mercedes refleja una clara despropor-
cién entre el numerario de plata y el de oro: onzas de oro por un valor
total de 5809 pesos, frente a plata amonedada por un valor total de
944 811 pesos, entendiendo «peso» como la moneda de cuenta utilizada



CAT. 101

3 concreciones de
monedas de diferente
morfologia, aplastadas,
en hilera, etc.

Segunda mitad del siglo
XVllI-Inicios del XIX

Plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

en América para el computo de las operaciones y a la que se convertia
siempre el valor de los productos y de cualquier tipo de moneda fisica.
«Peso», «peso duro» y «peso fuerte» eran los nombres con los que se co-
nocia habitualmente al real de a ocho, el valor mas alto del sistema de la
platay la moneda mas internacional, mientras que «onza» era una de las
denominaciones populares de la moneda de ocho escudos.

En cuanto a la datacién, las monedas de plata catalogadas cubren
un arco cronolégico comprendido entre 1770 y 1804, con un incremento
entre 1795 y 1802 (35.46%), y un despegue muy pronunciado en 1803
que es, con mucho, la fecha mas frecuente (40.5%). Las monedas de oro
ofrecen pardmetros similares, repitiéndose la fuerte subida de 1803
(47.64%). Mientras, el afio 1804, el dltimo y, por tanto, fecha de cierre
del conjunto, se encuentra minimamente representado (6.61%). Esto in-
dica que las monedas debian proceder de un barco que transportaba los
caudales retenidos durante el bloqueo maritimo establecido por Gran
Bretafia en la guerra contra Espafia (1796-1802).

Segtin se desprende de los fragmentos textiles que han perdurado
adheridos a algunos de los reales de la Mercedes (cat. 104), la mayor parte
de estos caudales debian ir guardados en bolsas de tela; de hecho, en cier-
tos bloques de monedas atn se aprecia la forma de las sacas (cat. 103).
No obstante, uno de estos bloques presenta un aspecto rectangular, con
la parte superior redondeada, lo que parece corresponder con un cofre
(cat. 105). El bloque, de importantes dimensiones (50 x 24 x 23 cm;
58.87 kg), conserva restos de madera adosados a algunas piezas, lo que
confirmaria la presencia en el barco de este tipo de contenedores.

Junto a las evidencias arqueoldgicas, los documentos también de-
muestran la existencia de sacas textiles y arcas de madera. Por ejemplo,
la informacién documental que aporta la Casa de la Moneda de Lima, al
sefialar que los mercaderes de plata solian retirar las monedas en costales
de 250 marcos; es decir, en sacos de unos 57.5 kg (1 marco = 230 g), cifra
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2 reales

CAT. 117

2 piezas de 4 reales, 2
piezas de 2 reales,

2 piezas de 8 reales
“macuquinas”, 2 piezas
de 8 reales “mundos

y mares”

1774y 1779 [Potosi], 1784 4 reales
y 1801 [Lima], 1745y 1772
[Potosi], 1768 y 1777 [Lima]
Plata, oro

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

8 reales

158 &

Anverso

Reverso




Anverso Reverso

CAT. 114

Reales de a ocho con
resellos de otros paises
1794, 1796 (Lima, México)
Plata

Ministerio de Educacién, Cultura

y Deporte. Museo Arqueoldgico
Nacional, Madrid, Espafia

CAT. 115

Ocho reales de las
provincias del Rio

de la Plata

1813

Plata

Ministerio de Educacién, Cultura

y Deporte. Museo Arqueoldgico
Nacional, Madrid, Espafia

El real de a ocho también tuvo
su continuidad en América,
pues es el modelo que seguirdn
las monedas nacionales de los
nuevos estados tras su inde-
pendencia de Espafia.

CAT. 115
Ocho reales de la Repiblica
del Peru (Peru Libre)

1822

Plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Arqueoldgico
Nacional, Madrid, Espafia
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no tan alejada de los 58.87 kg que pesaba el gran bloque con forma de
cofre mencionado.

Las monedas de la Mercedes representan la fase final de un modelo
monetario cuyos origenes se remontan al siglo XIV. El escudo y el real
fueron concebidos como eje del sistema monetario castellano y por esa
razén fueron las denominaciones con las que se implanté el uso de la
moneda en América.

La plata constituia el valor monetario por excelencia, al ser un
numerario de amplia circulacion en todo el mundo (cat. 114). El «real de
a ocho» puede considerarse como la primera divisa internacional des-
de finales del siglo XVI hasta comienzos del XIX, ya que, por su calidad
y extraordinario volumen de produccién, era codiciado y aceptado en
todos los mercados, siendo contramarcado en China (cat. 113) o adopta-
do como moneda de curso legal en Australia, Canada y Estados Unidos.
Fue, sin duda, motor esencial de la economia de la Edad Moderna.

Larevision realizada durante el recuento de las monedas de la Merce-
des permitié detectar casos apartados —un porcentaje muy pequefio— de
la norma, tanto por su denominacién de valor (uno, dos y cuatro reales)
como por su lugar de producciéon (México, Popayan, Santiago de Chile),
cronologia (se ha localizado una pieza del ano 1736, hasta el momento
la Gnica datada en época de Felipe V), tipologia (piezas macuquinas de
acuflacion manual) o alteracion (1791ejemplares perforados).

La distancia de la metrépoli propicié la aparicién de una peculia-
ridad caracteristica de las series americanas: acufiaciones con la efigie
de un soberano ya muerto, pero a nombre de su sucesor. Asi, entre las
monedas de la Mercedes, encontramos piezas que presentan el retrato del
monarca Carlos III mientras la leyenda alude a Carlos IV como emisor.

Las monedas, producidas mecanicamente, muestran detalles de
una gran calidad artistica y técnica, como la perfecta forma circular o el
cordoncillo labrado con cerrilla en el canto. La maquinaria de acunacién
se introdujo paulatinamente en América en el siglo XVIII, en un esfuer-
zo por mejorar y modernizar las casas de moneda coloniales.

CAT. 105

Réplica de bloque
rectangular de monedas
con forma de arcén de
madera que las contuvo
Resina

Ministerio de Educacién,

Cultura y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia



CAT. 103

Bloque compacto de
monedas con forma
de saca

Segunda mitad del siglo
XVliI-Inicios del XIX

Plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional
de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

CAT. 104
Réplica de fragmento

de saco textil con

monedas adheridas

Resina

Ministerio de Educacién,

Cultura y Deporte. Museo Nacional
de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

1 conjunto de bienes. muebles e inmuebles. materiales e inmateriales pro-
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CAT. 108y 109

29997 monedas de plata
y 146 monedas de oro
rescatadas del naufragio
de Nuestra Sefiora de las
Mercedes

Finales del siglo

XVliI-Inicios del siglo XIX
Aleacién de plata ley, oro
Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia
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El conjunto monetario de cerca de 600000 monedas extraido por Odyssey de la

fragata Mercedes esta constituido por emisiones producidas en las casas de moneda
virreinales de ultramar.

Aunque puntualmente se han detectado algunos ejemplares de fecha anterior, la
mayoria pertenecen al sistema monetario espafiol de época de los Borbones, refor-
mado por Carlos lll en 1772. Se trata de piezas con valor de ocho reales, de plata,
fabricadas a maquina, con prensas de volante, ya perfectamente circulares, con el
canto labrado para mayor seguridad, que presentan la efigie del rey en el anverso, y en
el reverso el escudo coronado flanqueado por las columnas de Hércules con el lema
PLVS VLTRA.

Las piezas mas abundantes son las acufiadas en Lima en 1803, aunque también hay
algunos ejemplares de 1804 que son los que marcan la fecha del hundimiento de la
fragata, y de otras cecas como Potosi, pero en un volumen mucho menor.

Frente al inmenso nimero de monedas de plata, la presencia de las de oro es mino-
ritaria: tan solo estd representado por 212 ejemplares, en consonancia con el reducido
nimero de piezas de este tipo que indican los registros de carga. Todas son piezas de
ocho escudos, salvo un divisor de dos escudos, la mayoria acufiadas en Lima en 1803,
aunque también existen ejemplares de Potosi, Popaydn o Santiago de Chile.



CAT. 107

Fragmento de madera
con dos monedas sueltas,
que se encuentran
separadas

Segunda mitad del siglo XVilI-
Inicios del XIX

Madera, plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

Este fragmento procedente

del pecio de la fragata Mercedes
conserva la impronta de las
monedas sobre los productos
de corrosién que impregnan la
madera

CAT. 106
Fragmento de madera
con una moneda

adherida

Segunda mitad del siglo
XVlli-Inicios del XIX

Madera, plata

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia
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EL PATRIMONIO CULTURAL*

o

Teodoro de Leste

« piedad de particulares, de instituciones y organismos publicos o
semipublicos, de laIglesia y de la nacién, que tenga un valor excep-
cional desde el punto de vista de la historia, del arte y de la ciencia,

de la cultura, valorados histérica y socialmente como importantes y pro-
pios, y que por lo tanto sean dignos de ser conservados por las naciones
y pueblos, conocidos por la poblacién, a través de las generaciones como
rasgos permanentes de su identidad, es lo que constituye el patrimonio
cultural. Es un concepto subjetivo y dinimico que no depende de los ob-
jetos o bienes, sino de los valores que la sociedad en general les atribuye
en cada momento de la historia y que determina qué bienes son los que
hay que proteger y conservar para la posteridad.

Los archivos constituyen la expresion mas completa de la actua-
cién humana en todos los aspectos de las relaciones de los hombres y de
las instituciones sociales, la imagen de lo que los hombres y los pueblos
fueron, son y quisieron ser. Por eso los pueblos cultos, desde la remo-
ta antigiedad, han cuidado y organizado sus archivos, pues no puede
llamarse culto a un pueblo que esté dispuesto a renunciar a su imagen.
Los documentos de los archivos son también fidedignos y probatorios
de las actuaciones de las personas, de sus derechos y de sus obligaciones,
garantia de la seguridad juridica y social para sus proyectos de futuro.

* Del articulo “La Armada y el patrimonio cultural naval”, de Teodoro de Leste. El tex-

to original completo se puede consultar en el libro electronico EL ULTIMO VIAJE DE
LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL
RECUPERADO.



LAM. 36
Libro General de forzados
después de la restauracién

1659-1670
Cortesia de la Armada Espariola
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El Archivo General de Indias, con sede en Sevilla, Espafia, es de una im-
portancia capital para la historia de la Marina castellana, para la historia
de los descubrimientos, exploraciones, colonizaciéon y organizacién de
América y Filipinas. La base de este archivo es la Casa de Contratacion,
que controld el comercio con las posesiones americanas desde el siglo
XVI hasta el dltimo tercio del XVIII.

El Archivo-museo don Alvaro de Bazin custodia los fondos de la
Armada espafiola desde finales del siglo XVIII hasta principios del siglo
XX. Alberga la documentacién de la Secretaria de Estado y del Despacho
de Marina posterior a 1783, la del Ministerio de Marina del siglo XIX y
la de los diferentes ministerios que le sucedieron durante el primer tercio
del siglo XX.

La creaciéon del Museo Naval se remonta a 1792. Inicialmente se
instala en la ciudad de San Carlos, en Cadiz, donde entonces radicaba la
Direccion General de la Armada, con funciones de biblioteca y sala de ex-
posiciones de diferentes objetos que pudieran contribuir a la formacién
de los oficiales. En 1843, se inaugura propiamente el museo, en el Pala-
cio o Casa de los Consejos, en la calle Mayor de Madrid. La afluencia de
fondos fue continua y rebasé todas las previsiones, lo que hizo necesario
buscar un nuevo emplazamiento, que se encontroé en la calle Bailén, en
donde fue abierto de nuevo a principios del afio 1845. El museo se llevo
a finales de 1852 al Palacio de los Ministerios, situado cerca del Palacio
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El ser humano, la tierra y la mar constituyen

las variables del conjunto que ha venido a
denominarse comercio maritimo mundial, y
como consecuencia de la ambicién humana por
lo ajeno, la necesidad de proteger sus intereses
maritimos y sus lineas de trafico maritimo,
surgiendo asi primero el buque mercante arma-

do y el buque de guerra después.
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Real.
En 1932, se inaugura el nuevo edificio del Ministerio de Marina, el

hoy Cuartel General de la Armada, y un afio mas tarde el Museo Naval
se traslada a esta instalacién, quedando abierto oficialmente en octubre
de 1932. En él se exhiben, cronolégicamente, los fondos histéricos mds
importantes que conserva la Armada desde la época de los Reyes Catoli-
cos hasta nuestros dias, con obras de valor incalculable como la carta de
Juan de la Cosa (1500), en la que por primera vez en la historia es repre-
sentado el Nuevo Mundo.

El patrimonio sumergido

Desde el descubrimiento del Nuevo Mundo comienzan toda una serie
de navegaciones relacionadas con la exploracién, siguen las de coloni-
zacién y, finalmente, un amplio comercio maritimo. La creacién de la
Casa de Contratacién dio lugar a una serie de normas e instrucciones
sobre mercancias y condiciones de las tripulaciones, y regulé el régimen
de las flotas para la proteccién de las lineas de trafico maritimo. Desde
entonces son innumerables los barcos hundidos a lo largo y ancho de los
mares y océanos; muchos de ellos se encuentran en aguas de naciones que
surgen con el proceso de emancipacién o de territorios perdidos en 1898.
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CAT. 42
Baldomero Bell6n Gonzailez

Modelo de la fragata de
34 cafiones Santa Casilda
(1748-1833)

ca. 1990

Madera, metal y cdfiamo
Museo Naval. Madrid, Espafia

Los bienes y mercancias que transportaban estos barcos constituyen un
patrimonio arqueoldgico y artistico de primera magnitud, no solo por
lo que puede aportar de la construccién naval, sino porque nos hablan
de coémo eran las costumbres de las personas y de los ttiles y objetos que
utilizaban.

La Armada espafola se inicia en cuestiones patrimoniales cuando
se crea el Museo Naval en 1792. Posteriormente, lo arqueoldgico-artisti-
co se articula en la Ley de Auxilios, Salvamentos, Remolques, Hallazgos,
Extracciones maritimas y el reglamento que la desarrolla, cuando trata
lo referente a los expedientes de extraccién maritima. De esta ley se dedu-
cen conceptos relacionados con la titularidad, abandono de la propie-
dad, prescripcién de la propiedad, solicitud de extraccién y reconoce la
titularidad de los bienes del Estado, sea esta el propio o extranjero.

La Armada, conocedora de la extraordinaria riqueza del patrimo-
nio espafiol en restos submarinos de cardcter histérico-naval, creé en
el afio 1981 el Centro de Estudios Historico-Navales Subacudticos en el
Museo Naval de Madrid con la misién de informar, promover, coordi-
nar, dirigir o asesorar los trabajos relacionados con el patrimonio his-
térico-naval.

En la Convencién de Montego Bay de 1982, se introduce por vez

EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES & 169



170 &

primera un instrumento internacional sobre el patrimonio submarino.

En el afio 2001, la Unesco define de forma muy precisa lo que se en-
tiende por patrimonio cultural sumergido y se establece de forma clara
y concreta que este patrimonio debera preservarse in situ como opciéon
prioritaria, y que no serd objeto de explotacién comercial.

Consecuencia del expolio de la fragata de la Real Armada Nuestra
Seriora de las Mercedes, surge la necesidad de llevar a cabo una politica efi-
caz de proteccién de patrimonio arqueoldgico subacuatico y de adoptar
medidas concretas para salvaguardar, conservar y difundir el patrimonio
que se encuentra en aguas territoriales. Para ello el Gobierno espanol
aprobd en noviembre de 2007 el Plan Nacional de Proteccién del Patri-
monio Arqueolégico Subacudtico.

No solamente yacen en el fondo del mar buques y sus dotaciones,
sino que también lo hacen helicépteros y aviones con sus dotaciones de
vuelo. Todos ellos deberian ser considerados como «cementerio mariti-
mo» y asi ser reconocidos oficialmente. Las unidades que se hundieron
a consecuencia de combates, en la mayoria de lo casos almacenan en su
interior los explosivos de sus cargos de guerra. Eso representa un peligro
afiadido al de las actividades de buceo.

A principios del siglo XXI, bajo los auspicios de las leyes internacio-
nales del mar, varias naciones han declarado que los buques y aviones de
Estado gozan de inmunidad soberana.

Estados Unidos cre6 en 1800 el Naval History & Heritage Command
con la misién de reunir, preservar, proteger, exponer piezas, documentos
y objetos de valor artistico. Desde su creacién ha ido incorporando un
amplio cuerpo legislativo y ha creado los departamentos necesarios para
el cumplimiento de su misién, como el de arqueologia submarina.

La actividad sobre las investigaciones cientifico-maritimas acerca
del patrimonio histérico-maritimo deberia efectuarse siguiendo unas
pautas de investigacion arqueoldgica que deberian estar contenidas en la
necesaria actualizacion de la ley, sobre el régimen de auxilios, salvamento,
remolques, hallazgos y extracciones maritimas, y contemplar aspectos
como: resumen del proyecto, objeto de interés, metodologia, impacto
ambiental, preservar y proteger el lugar arqueoldgico, composiciéon del
equipo investigador, etcétera, medidas que deberian ser extensibles a los
buques y aviones de Estado de otras naciones.



EL TESORO VEGETAL DE LA FRAGATA MERCEDES
Y LAS EXPEDICIONES CIENTIFICAS
ESPANOLAS ILUSTRADAS*

o

Miguel Angel Puig-Samper
Instituto de Historia-Centro de Ciencias Humanas y Sociales (CCHS),

Consejo Superior de Investigaciones Cientificas (CSIC) de Espafia

| nimero de expediciones cientificas en el siglo XVIII es inmenso
« v de diversa indole, desde exploraciones maritimas e hidrografi-
cas, con aportaciones cartograficas de alta calidad, pasando por
expediciones astronémicas y geodésicas, hasta reconocimientos
naturalistas que dieron a conocer a la ciencia europea nuevas especies
vegetales y animales en el momento del nacimiento de la historia natural
moderna. Una de las principales empresas del reformismo ilustrado en
Espana fueron las expediciones cientificas, en las que la Marina tuvo un
papel protagonista al convertirse los buques en «laboratorios flotantes»,
donde se ensayaron los nuevos métodos de medicién astrondémica con
instrumentos que ayudaron a mejorar la cartografia existente (cat. 28).

Las expediciones de limites con Portugal
Se conocen como expediciones de limites aquellas destinadas a la fija-
cién de fronteras entre los dominios espafoles y portugueses en Amé-
rica. La expedicién, que partié de Cadiz el 16 de noviembre de 1751,
estuvo compuesta por tres secciones o partidas con el fin de delimitar
zonas diferentes en la linea de demarcacién. Aunque ese era el objetivo
principal, los frutos cientificos de esta expedicién fueron multitud de
dibujos y descripciones botanicas, asi como descripciones zooldgicas.
La subida al trono de Carlos III da un fuerte impulso a algunos de

* El texto original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIA-
JE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CUL-
TURAL RECUPERADO.
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los proyectos cientificos del reinado anterior y se desarrollan ambicio-
sos programas de investigacién americanista, que se plasmaran en in-
numerables expediciones cientificas, con objetivos militares, sanitarios,
minero-metaldrgicos y de bisqueda de recursos naturales.

La expedicién a la América meridional (1781-1801) estuvo dirigida
por el capitin de navio José Varela y Ulloa, con el concurso de los comisa-
rios Diego de Alvear, Félix de Azara y Juan Francisco de Aguirre, que dio
lugar a una de las obras mas interesantes en la historia natural espafiola
del siglo XVIII, la del aragonés Félix de Azara, considerado precursor de
Darwin por sus estudios y observaciones de corte evolucionista.

Las navegaciones de control, reconocimiento y exploraciéon de la
costa noroeste americana tuvieron como base la establecida en el puerto
de San Blas (Nayarit, México). La primera de estas expediciones fue la co-
mandada por Juan Pérez, en 1774, abordo de la fragata Santiago, también
llamada Nueva Galicia, que pudo reconocer las costas de San Lorenzo de
Nutka (actual Canada). Un afio mads tarde volvid a enviarse desde San
Blas una nueva expedicién, compuesta esta vez por la Santiago, la goleta
Sonora y el paquebote San Carlos, que pudo descubrir la bahia de Bucareli
y alcanzar los 58° de latitud norte en el golfo de Alaska. La tercera de las
expediciones enviadas a la costa norte, en 1779, llegé mas al norte.

La exploracion de los ingleses y franceses de la costa patagénica y
sus deseos de asentarse en ella y en las islas Malvinas, motivaron el envio,
en 1785, de la fragata Santa Maria de la Cabeza. La expedicion se prepard
con los mejores aparatos e instrumentos cientificos. La estancia en el es-
trecho de Magallanes dio como resultado la elaboraciéon de los mejores
mapas y cartas de esta region, a pesar de que los expedicionarios no ha-
bian podido completar su viaje por las condiciones climatolégicas adver-
sas, circunstancia que obligd al Gobierno espaiiol a enviar una segunda
expedicion tres afios mas tarde, que pudo terminar de cartografiar el es-
trecho hasta su desembocadura en el Pacifico.

La Real Expediciéon Botanica al Perd y Chile

La primera expedicion botanica oficial a los virreinatos estuvo mediatiza-
da por el interés de los franceses por desvelar los secretos de la flora y la
fauna americana y sus posibles aplicaciones, a la vez que obtenian una
valiosa informacion sobre las posesiones espafiolas en América. El Go-
bierno espafiol aceptd la propuesta francesa de exploracion del virreinato
del Perti, con la salvedad de que la direccién estaria encomendada a los
espafioles.

Tras su llegada al puerto peruano del Callao, en abril del ano si-
guiente, la mayor parte de la elite cientifica local colaboré con las tareas
de los expedicionarios.

Durante el primer afo los botanicos exploraron los alrededores de
Lima y las zonas cercanas del litoral norte, ademas de la regién andina
de Tarma, para realizar los primeros envios de lo recolectado en abril de



LAM. 37
William Heather y J. Norie

A new chart of the world

on Mercator’s projection
1803

Estampa calcografica coloreada

Museo Naval. Madrid, Espafia

1779. El afio siguiente lo dedicaron al estudio de la regiéon de Hudnu-
co, situada en la vertiente oriental de la cordillera que comunica con la
Amazonia, en la que debian fijar especialmente su atencién por la exis-
tencia de quinas y de otras plantas de interés terapéutico y comercial,
como la coca. La rebelion indigena de Tupac Amaru obligd a suspender
las actividades de los botanicos, los cuales decidieron dirigirse a Chile.
Tras su llegada a Talcahuano, en enero de 1782, exploraron Concep-
cién, la cordillera andina —donde estudiaron el «pino de Chile», de gran
importancia econémica— y los alrededores de Santiago y Valparaiso, para
regresar, en noviembre del afio siguiente, al puerto del Callao.

Una vez retirados los responsables iniciales de la expedicion, sus
discipulos siguieron explorando las regiones peruanas para responder a
las demandas efectuadas desde Madrid y formar una Flora Peruana. Por
otra parte, organizaron varias expediciones, entre 1799 y 1808, por las
regiones de Guayaquil y Quito.

Hipdlito Ruiz. La cascarilla y la ratania, tesoros vegetales
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LAM. 38

Anénimo

Retrato de Hipélito Ruiz
Siglo XIX

Grabado

Museo de la Farmacia Hispana,

Universidad Complutense de
Madrid, Esparia

Pagina opuesta:

LAM. 39

Anénimo

Cinchona lancifolia Mutis
(Rubiaceae) [Real Expedi-
cién Botanica del Nuevo
Reino de Granada (1783-
1816)]

Dibujo a la témpera sobre papel
Real Jardin Botanico, CSIC,
Madrid, Esparia
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de la fragata Mercedes

Una de las obsesiones del jefe de la Real Expedicién Botanica al Pert y
Chile, Hipdlito Ruiz (lam. 38), fue la bisqueda de plantas medicinales
para incorporarlas a la farmacopea hispana y europea.

La mas conocida de las aportaciones de Hipdlito Ruiz fue debida a
su obra Quinologia o Tratado del drbol de la quina 6 Cascarilla, con su descrip-
cion y la de otras especies de quinos nuevamente descubiertas en el Perd, publica-
da en Madrid, en 1792,y en 1801, junto a José Pavén, el Suplemento a la
Quinologia. La quina o cascarilla era conocida por los indigenas america-
nos desde tiempos inmemoriales como remedio contra las fiebres, habia
sido descrita por el expedicionario francés Charles Marie de La Conda-
mine en 1737 y nombrada por el padre de la botdnica moderna Carlos
Linneo como Cinchona (lam. 39) en honor a la marquesa de Chinchén.

La quina daba importantes beneficios econémicos. Un claro indi-
cador de esta afirmacién es que en el Estado de los Caudales, Frutos 'y Efectos
que bajo de registro conduce la Fragata de Guerra nombrada Mercedes, que se
conserva en el Archivo General de Indias (AGI, Lima, 1440) aparezca en
la carga «de cuenta de Su Magestad» la cantidad de 1000 libras de Cas-
carilla en 20 cajones y «de cuenta de Particulares» otra de 2370 libras de
Cascarilla en 16 cajas. El jefe de escuadra del convoy del que formaba par-
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LAM. 40

Isidro Gélvez (dibujante);
Pedro Nolasco Gascé
(grabador)

Krameria triandra Ruiz &
Pav. (Krameriaceae)

Grabado calcografico coloreado
a mano

En: Ruiz, H.: Flora peruviana et
Chilensis, t. I: lam. XCIII (1798)
Biblioteca del Real Jardin
Botdnico, CSIC, Madrid, Espafia

te la fragata Mercedes, José Bustamante y Guerra, llevaba en este buque
«un cajon de cascarilla» para el gasto y consumo de su casa.

Otra de las aportaciones de Hipdlito Ruiz en su expedicién botani-
ca fue el reconocimiento, descripcion y preparacién del extracto de la
llamada raiz de ratania, sobre la que publicé en 1796 sus Disertaciones so-
bre la raiz de la Ratanbia, de la Calaguala y de la China, y acerca de la yerba
llamada Canchalagua. Ruiz y Pavon describieron la ratania como Krameria
triandra (lam. 40 y 41), que en Lima la llamaban “raiz para los dientes”
por el uso que le daban. Hipdlito Ruiz la habia encontrado en 1779, en la
provincia de Tarma, donde la describi6 e hizo dibujar, pero él mismo re-
conocia que hasta 1784 no habia conocido las virtudes de esta planta.

Hipodlito Ruiz experimentd con los usos tradicionales de la ratania

)

LAM. 41

KRAMERLY #naini

original, Real Expedicién
Boténica del Per)
| Siglo Xvili

[

i Krameria triandra (Dibujo
|

]

| Dibujo coloreado

|

Real Jardin Boténico, CSIC,
‘I Madrid, Esparia
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CAT. 26
John Arnold, Londres

Crondémetro de
longitudes, de faltriquera
1788

Plata, acero, caja de caoba
Museo Naval. Madrid, Espafia

LAM. 42

Octante

Instrumento de navegacién

del siglo Xvii

Cortesia de la Armada Espafiola

y se atrevid a preparar un extracto tras un proceso de coccién y evapo-
racién que dio una especie de cristal tefiido de color rojo intenso. Fue
inmediatamente enviado a diferentes médicos para comprobar las vir-
tudes astringentes de este extracto, asi como su capacidad para detener
las hemorragias. Ruiz aseguraba que habia comprobado su eficacia para
restafiar la sangre en las heridas recientes, cicatrizar las ulceraciones de la
boca y las encias y para afirmar la dentadura, para lo que describia dife-
rentes formas de prepararla.

El interés del propio Hipélito Ruiz en la comercializacién de la ra-
tania aparece en otro documento de la fragata Mercedes, firmado por el
maestre Vicente Antonio Murrieta en Lima el 13 de marzo de 1804, don-
de se certifica que cinco cajones forrados en cuero y que contenian 502
libras de extracto de ratania se transportaban de cuenta de Ruiz, ademds
de otras 100 libras que se transportaban en un sexto cajon, por cuenta de
otro particular. En la carga de la Medea, aparecian 871 libras de extracto
de ratania y 359 libras de ciscara y raiz de ratania (transbordadas en
Montevideo de la fragata Asuncion a la Medea), y en la Santa Clara, 560 li-
bras de raiz de ratania y 531 de extracto de dicha raiz, lo que da una idea
de su importancia comercial.

Las Reales Expediciones Botinicas de Nueva Granada

y Nueva Espafia

La segunda expedicién botanica autorizada por Carlos III fue la del mé-
dico Celestino Mutis al virreinato de Nueva Granada, en 1783.

La tercera expedicién botanica a los virreinatos fue la destinada a
Nueva Espaiia, en 1786, bajo la direccion del médico Martin de Sessé. La
coincidencia de la bisqueda de los manuscritos de Francisco Herndndez,
protomédico de Felipe II, por los eruditos Mufoz, Alzate y Bartolache,
con la propuesta de Sessé desde México para inventariar la flora novohis-
pana, buscar sus aplicaciones terapéuticas y reformar las profesiones sa-
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nitarias, aceleré los tramites de la aprobacién de una expedicién a estos
territorios. La real orden mandaba establecer un jardin botanico, con su
catedra correspondiente, en México y la formacién de una expedicién
que debia «formar los dibujos, recoger las producciones naturales e ilus-
trar y completar los escritos de Francisco Hernandez». El equipo cientifi-
co de esta expedicién introdujo la historia natural moderna en México.

Las primeras actividades expedicionarias tuvieron lugar en octubre
de 1787, en las zonas periféricas de la Ciudad de México, donde se hi-
cieron diferentes itinerarios por el valle de México, los bosques y rios de
San Angel, el desierto de los Carmelitas y los Remedios. En una segunda
etapa, se incorporaron dos dibujantes. En la tercera campafia, iniciada el
17 de mayo de 1790, fueron agregados al equipo de expedicionarios los
mexicanos José Mariano Mocifio y José Maldonado. Mientras este grupo
se dirigia hacia Michoacdn y Sonora, José Longinos Martinez organizaba
el que seria el primer Gabinete de Historia Natural de México. Durante
este tercer viaje se exploraron las zonas mineras de Querétaro, Guana-
juato y Zacatecas, asi como las poblaciones intermedias en el recorrido
hacia Guadalajara, ciudad a la que llegaron en junio de 1791 y en donde
se prepar6 una nueva expedicion hacia el norte. Mientras el grueso de los
expedicionarios investigaban el territorio mexicano, se autorizé un viaje
de exploracidn, a cargo de José Longinos Martinez, que debia recorrer y
estudiar las producciones naturales de San Blas de Nayarit y las dos Ca-
lifornias. Agotado el tiempo de permanencia en Nueva Espafia, donde ya
se habian hecho los trabajos necesarios para la elaboracién de una Flora
Mexicana, el director de la expedicién consiguié una prérroga de dos
afos para explorar las islas de Cuba y Puerto Rico, asi como gran parte
de Centroamérica.

La expedicién de Malaspina y Bustamante (1789-1794)

El ciclo de expediciones cientificas alcanzé su momento de mayor es-
plendor con la organizacién de la expedicién alrededor del mundo de
Alejandro Malaspina y José Bustamante y Guerra.

El plan de la expedicion estaba orientado a la consecucién de obje-
tivos cientificos, econémicos y politicos dirigidos a fijar «los limites del
imperio». Se trataba de investigar de forma enciclopédica la naturaleza
de los dominios imperiales, tanto desde el punto de vista histérico-natu-
ral, como histérico-politico.

En cuanto al equipo cientifico de la expedicién, hay que destacar
que las tareas de caracter astronémico e hidrografico recayeron en un
grupo de oficiales de la Real Armada que en su mayoria habian sido co-
laboradores del brigadier Vicente Tofifio en la elaboracién del Atlas Mari-
timo de Espana (cat. 33).

Los trabajos artisticos fueron realizados por un grupo de pintores,
que se fue renovando a lo largo de la expedicién. Su labor queda reflejada
en una importante coleccién de mas de 800 dibujos, en la que podemos



CAT. 25

Juan Ravenet

Experiencia de la
gravedad en Puerto
Egmont

1789

Tinta a pluma, aguadas sepia

y de colores

Accién Cultural Espafiola (AC/E),
Madrid, Espafia

CAT. 28

Jesse Ramsden, Londres
Cuadrante astronémico
de Ramsden

Siglo Xvili

Hierro, latén, vidrio

Museo Naval. Madrid, Espafia
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observar desde el aspecto y las costumbres de los pueblos visitados hasta
el andlisis detallado de los animales y plantas recolectados o vistos du-
rante el viaje.

El 30 de julio de 1789 zarparon las corbetas Descubierta y Atrevida
desde el puerto de Cadiz con rumbo a la ciudad de Montevideo. La
estancia en esta ciudad se utilizé para explorar el territorio del virrei-
nato del Rio de la Plata, visitar Buenos Aires y examinar el estado de
la colonia de Sacramento. Tras el reconocimiento en profundidad de la
costa patagdnica, la expedicién se dirigié a las Malvinas. Desde Puer-
to Egmont (cat. 25) las corbetas siguieron un itinerario que las condujo
hasta Chiloé, a través del cabo de Hornos.

Después de explorar distintas regiones, llegaron al puerto del Callao,
Perd, a finales de mayo de 1790. Ahi, elaboraron un nuevo plan con un
recorrido que llegaria hasta Acapulco, donde se encontrarian las dos cor-
betas.

Este plan, que también contemplaba la salida en febrero de 1791
hacia el puerto de San Blas, pudo cumplirse con cierta exactitud excepto,
precisamente, en lo referente al encuentro de las dos corbetas en Aca-
pulco. Cuando la Descubierta llegd a Acapulco, se encontrd con que José
Bustamante, ante la tardanza de Malaspina, habia partido hacia San Blas
con objeto de organizar una expedicién en busca del imaginario paso
entre el Pacifico y el Atldntico. Llegaron hasta Alaska y comprobaron la
inexistencia del paso entre los dos océanos.

El regreso a Acapulco se realiz6 siguiendo un itinerario que les ha-
ria conocer Nutka, donde hicieron observaciones etnolégicas notables, y
diversos puntos de la costa californiana —incluido Monterrey— antes de
su obligado paso por San Blas.

El 20 de diciembre de 1791 la expedicién de Malaspina partié con
rumbo a las islas Marianas y Filipinas. De acuerdo con el plan, una vez
abandonado el puerto de Acapulco, las corbetas se dispusieron a hacer
la travesia del Pacifico que debia conducirles a Guam, la principal de las
islas Marianas. Después de una estancia superior a un mes, en la que se
repuso gran parte de la desgastada tripulacion, el 24 de febrero de 1792
se dirigieron a Filipinas.

Tras una corta estancia en Mindanao, las corbetas se prepararon
para realizar la exploracion de las colonias inglesas de Nueva Zelanda y
Nueva Holanda, a las que llegaron en los primeros meses de 1793. La fase
final del viaje incluy® la visita al archipiélago de los Amigos y la vuelta al
puerto del Callao, desde donde se pensaba regresar a Montevideo para
iniciar la vuelta a la Peninsula Ibérica.

El 21 de junio de 1794, dejaban el puerto de Montevideo para diri-
girse directamente a Cadiz.



ARQUEOLOGOS Y CAZADORES DE TESOROS
SUBACUATICOS*

o

Xavier Nieto

« N agosto de 1894, unos buzos que se dedicaban a la pesca del co-
ral en la zona del cabo de Creus (Catalufia, Espafia) informaron
que habian encontrado una serie de jarras. Unos dias mds tarde,

el corresponsal de la Asociacién Artistico-arqueoldgica Barcelonesa los
contratd para extraer lo que considerd los restos de un barco griego o
romano. Esta operacién se puede incluir entre las mas antiguas excava-
ciones arqueoldgicas subacudticas realizadas en Europa, si es que no es
la primera, porque la actividad se hizo con una finalidad de investigacién
histérica. El producto de la excavacién, cuarenta y tres anforas enteras
y fragmentos de otras diecinueve, datadas en el cambio de era, fueron
depositadas en una instituciéon arqueoldgica, y actualmente una parte
se conserva en el Museo de Arqueologia de Catalufia. El corresponsal,
de nombre Romualdo Alfaras, publicé un articulo con el titulo Pesca de
dnforas.

Al ano siguiente, se efectud una nueva extracciéon de anforas, que ya
no tomo desprevenida a la maquinaria del Estado, y los objetos fueron
subastados, en cumplimiento de la antigua normativa que asi lo senala-
ba, y su beneficio, repartido entre el hallador y el Estado. Esta normativa,
en uso hasta bien entrado el siglo XX, consideraba como una «pesca» la
extraccion de restos arqueoldgicos subacudticos y no como una excava-
cién arqueoldgica.

* El texto original completo se puede consultar en el libro electrénico EL ULTIMO VIA-
JE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL EXPOLIO. UN TESORO CUL-
TURAL.
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Seis afios mas tarde, unos pescadores de esponjas griegos localiza-
ron una amalgama de brazos y piernas en bronce y marmol correspon-
dientes a una cuarentena de estatuas, que junto a decenas de crateras**,
candelabros del mismo metal y otros objetos artisticos formaban los res-
tos de una embarcacién que transportaba el fruto de la rapifia romana
en una ciudad griega conquistada. El 24 de noviembre de 1900, los pes-
cadores, junto a la embarcaciéon Mykale, de la Marina nacional griega,
con técnicos de cultura, iniciaron la que podria ser la segunda actuacién
arqueoldgica subacuatica oficial en el Mediterraneo. Hoy estos restos
forman una coleccién importante del Museo Nacional de Atenas.

Otra vez pescadores de esponjas, con equipos clasicos de inmersién
de casco metilico y aire proporcionado desde la superficie, localizaron,
en 1907, un naufragio en las costas tunecinas. Un arquedlogo, Alfred
Merlin, se hizo cargo, de 1908 a 1913, de las sucesivas camparfias arqueo-
légicas que permitieron recuperar obras maestras del arte antiguo que
llenaron siete salas del Museo Alaoui de El Bardo, en la ciudad de Ttnez.

Toda la prensa del momento dedicé paginas de texto y de fotos a es-
tos extraordinarios hallazgos, credindose por primera vez en la sociedad
laimagen de las grandes maravillas que ocultaba el Mediterrdneo. Se veia
asi confirmada la creencia ancestral de que el mundo submarino oculta-
ba un sinfin de tesoros que era necesario y lucrativo recuperar.

Aparte de ser realizadas por buzos cldsicos, y con escasa o nula me-
todologia arqueoldgica, es de resaltar que esos rescates fueron llevados
a cabo por instituciones culturales oficiales sin animo de lucro, lo que
permitié que los objetos fueran depositados en museos publicos para el
aprovechamiento de la sociedad. Todas tuvieron el estudio y la investi-
gacion histérica como finalidades importantes, y fueron objeto de publi-
caciones cientificas que contribuyeron a poner a disposicion del puablico
lo que hoy entendemos como el patrimonio cultural. Se estaban sentan-
do las bases conceptuales de la arqueologia subacuatica actual.

Al mismo tiempo que el desarrollo técnico y metodoldgico, se
produjo una evolucién conceptual de la arqueologia subacuatica. A la
concepcién del barco como un depésito de objetos sincrénicos, siguid el
enfoque del barco hundido como un conjunto unitario de cargamento y
casco de la embarcacién.

En 1972, el investigador francés André Tchernia sent6 las bases con-
ceptuales del estudio arqueoldgico de los pecios, al entenderlos como
una unidad que es reflejo y al mismo tiempo condicionante de la reali-
dad histodrica del puerto de origen y del puerto de destino no alcanzado
por la nave.

Con esta concepcidn, todavia vigente, de la arqueologia naval, el
barco se convierte en un documento histérico. Casi podriamos decir que

** Cratera o critera: vasija grande, de boca ancha, con dos asas, donde se mezclaba el
vino con agua antes de servirlo.



se hace innecesario el adjetivo de subacudtica detras de arqueologia, en-
tendida esta como una ciencia que, sea cual sea el lugar en el que se ha-
llen las evidencia materiales de un grupo humano, nos permite conocer
nuestro pasado histérico de manera global y mas detallada.

Asi, los restos arqueolégicos subacuaticos adquieren el valor de pa-
trimonio cultural de la Humanidad, en cuanto que el barco puede unir
realidades histéricas muy diversas de espacios geograficos distantes.

Con este planteamiento, la Unesco aprobé en el afio 2001 la Con-
vencién para la Protecciéon del Patrimonio Cultural Subacudtico, entre
cuyos principios basicos estd la concepcién de los restos arqueoldgicos
subacuaticos como bienes de dominio publico y excluidos de cualquier
operacién comercial.

La Convencién fomenta la colaboracién entre los paises para un
correcto aprovechamiento de este patrimonio, y en su anexo, de enorme

CAT. 56

Uniforme pequeifio de
Oficial de la Real Armada,
Real Orden de julio de
1802 (réplica moderna)

Textil, metal, cuero
Museo Naval. Madrid, Espafia

CAT. 124
Amalgama de
botones y cordén textil

1795-1802

Productos de corrosién de aleacién de cobre,

ldmina de dorado y tejido

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte

Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica, Cartagena, Espafia

Los botones contenidos en este pequefio envoltorio con la corona

real y la inscripcién R(eal)L Marina corresponden al disefio estable-

cido por la Orden de 28 de septiembre de 1795, mantenida hasta

1802, cuando se modifica introduciendo un nuevo modelo. Esta

bolsa debié pertenecer a alguno de los marinos embarcados en la

Mercedes que quiso conservar los antiguos botones de su uniforme

tras sustituirlos por los del nuevo disefio del reglamento de 1802.
Esta pieza formé parte del lote que Odyssey dejé en Gibraltar,

y refuerza la identificacién de la Mercedes como buque de guerra

de la Real Armada espafiola.
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CAT. 93
Mancerina (plato y jicara)
para tomar chocolate

Siglo XViil

Loza de Alcora/Talavera
Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte

Museo Arqueolégico Subacuatica,
Cartagena, Espafia

En uno de los registros de la
carga de la Mercedes, aparece
consignada una mancerina,
junto con 16 cubiertos,

2 cucharones, 1 candelerito
y 12 cucharitas para café,

de plata labrada.

importancia, recoge la Carta de Sofia, ratificada por la Asamblea General
del ICOMOS (International Council of Monuments and Sites; en espanol:
Consejo Internacional de Monumentos y Sitios) en 1996, como manual
de buenas practicas para el tratamiento de este patrimonio.

Esta concepcién de los restos arqueolégicos subacudticos es una co-
rriente joven, propia de la segunda mitad del siglo XX.

En paralelo, ha permanecido una corriente muy arraigada durante
milenios: volver a poseer aquello perdido, principalmente por su valor
econémico y también, y en buena medida, para alcanzar el prestigio
social como consecuencia de la hazana. Desde los urinatores romanos
encargados de la recuperacion de los cargamentos perdidos —a pulmoén,
y con una cuerda y una piedra como Unicas herramientas— hasta los
actuales cazadores de tesoros —con medios sofisticados—, ha habido una
impresionante evolucién tecnoldgica, pero han permanecido practica-
mente invariables las motivaciones.

Se produce, entonces, un choque entre principios incompatible:
mientras unos van a utilizar la meticulosa metodologia arqueoldgica, en
la que el contexto tiene un valor capital, otros van a realizar extracciones
rapidas y solo de aquellos objetos que van a tener un valor en el mercado.
Unos deberan invertir importantes cantidades de dinero para conservar
y restaurar semillas y huesos, sin ningtin valor comercial, mientras otros,
en aras de un mayor beneficio econémico, no invertiran ni un centavo en
estas labores.

Progresivamente, se va acotando el campo de actuacién de los caza-
tesoros a nivel internacional, incluso en Estados Unidos, pais de proce-
dencia de la mayoria de ellos, donde el cambio de la Norma de Gestién
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CAT. 82

Tabaquera o caja de rapé
Siglo Xvii

Oro

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

CAT. 91

Tapon de vidrio

Vidrio

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

Tapén de un frasco asociado

a un registro de carga, que
transportaba la Mercedes, de una
sefiora que enviaba unos regalos
a unas amigas en Espafia, entre

ellos un frasquito de perfume.

del Servicio de Parques Nacionales del afio 2006 establece que los yaci-
mientos arqueoldgicos subacuaticos seran protegidos del mismo modo
que los terrestres.

El aparente mundo de impunidad de los cazatesoros se ha vuelto
peligroso en parte por la Convencién de la Unesco y también por la im-
portante llamada de atenciéon que ha supuesto el hecho de que un tribu-
nal de Estados Unidos obligara a sus propios conciudadanos a devolver a
Espaiia el cargamento de la fragata Nuestra Seriora de las Mercedes.

El engafio parece formar parte consustancial de las compaiiias bus-
cadoras de tesoros submarinos. El 18 de mayo del 2007 la compaiiia
Odyssey anunciaba al mundo el hallazgo de un tesoro formado por to-
neladas de oro y plata, y acompariaba la noticia, como prueba documen-
tal, de una fotografia que dio la vuelta al mundo, en la que aparecia uno
de los propietarios de la empresa, acompariado de una empleada con
bata blanca y guantes, rodeados ambos por mds de quinientas cajas de
plastico blanco. Todas estaban cerradas excepto una, que aparecia llena a
rebosar de monedas de plata con un magnifico color argénteo.

El primer engaiio se descubre a los pocos dias, cuando la Associated
Press denuncia que la fotografia estd manipulada y solicita a sus abona-
dos que se retire la foto «... cuya manipulacién no responde a motivos
informativos y arroja sombras sobre las practicas de Odyssey...». El
segundo engaiio se descubre cuando los técnicos espafoles inspeccionan
todas las cajas y descubren que solo estan llenas en menos de un tercio de
su capacidad, y que excepto unas 5 000 monedas que habian sido limpia-
das y que eran las que aparecian en la foto, el resto, hasta unas 574 000,
eran en realidad una amalgama de 6xidos y concreciones marinas, gene-
ralmente de color verde oscuro, con un aspecto muy poco atrayente. Se
descubrié también que las toneladas de oro y plata en realidad eran
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toneladas de plata, y que el oro se reducia dnicamente a 212 monedas,
tres cajitas, tabaqueras, estropeadas y deformadas (cat. 82), y un par de
botones (cat. 124).

Siguiendo con otra practica habitual entre los cazatesoros, Odyssey
incrementé también de forma escandalosa el valor de lo recuperado, que
los medios de comunicacién situaron alrededor de los 500 millones de
doélares. Hoy sabemos que de las aproximadamente 574000 monedas
de plata y 212 monedas de oro procedentes de la Mercedes, solo unas
300000 monedas de plata presentan un estado de conservacion aceptable
para el mercado, que les darfa un valor bruto de 12 millones de délares, a
los que habria que restar los costos de limpieza, restauracién y manipu-
lacién, por lo que quedaria un valor neto de unos 10 millones de ddlares.
El resto de monedas dificilmente producirian otro beneficio que el de su
venta como metal o como recuerdo para turistas. El valor de los 212 do-
blones de oro seria de unos 370 000 ddlares.

¢Dénde esta el valor de la Mercedes? En que estas monedas son un
documento histérico de Espafia y de América, una parte del patrimonio
cultural de unos pueblos.

No es cierto que el producto de los expolios efectuados por las com-
paniias cazatesoros, cuando pactan con algunos Estados repartirse el bo-
tin, redunde en beneficio de la sociedad.

Tampoco es cierto que los yacimientos arqueolégicos subacudticos,
excepto aquellos situados a escasa profundidad, corran peligro inminente
y generalizado de destruccién. Es mucho mds destructiva la actuaciéon
incontrolada del hombre al hacer obras o al extraerlos. Por eso los mayo-
res expertos mundiales, que intervinieron en la redaccion de la Conven-
cion 2001 de la Unesco, recomiendan la conservacion in situ de los restos
como la mejor opcidn para su conservacion.

No es cierto que la arqueologia subacuatica sea una actividad extre-
madamente cara y que requiera una tecnologia que solo esta al alcance
de las companias cazatesoros. Lo demuestran las actuaciones arqueolé-
gicas subacudticas llevadas a cabo por universidades e institutos de in-
vestigacion. Ademas, los miles de objetos valiosos procedentes de estas
excavaciones estan al alcance de la sociedad en los museos publicos.

Podriamos concluir con la evidencia de que si, segtin la legislacion
vigente, el objeto arqueoldgico es un bien publico e inalienable, existe
una incompatibilidad manifiesta entre arquedlogos y cazatesoros.



CAT. 48

Forro de cobre del pecio
de una fragata

1791

Madera, cobre y brea

Arsenal de la Carraca.
San Fernando. Cadiz, Espafia

CAT. 83

Hebilla de metal

de zapatos

Finales del siglo XVlil-Inicios

del XIX

Aleacién de cobre

Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional

de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

CAT. 123

Lote de monedas de plata
de ocho reales con efec-
tos de la explosiéon de que
causé el naufragio dela
Mercedes

Segunda mitad del siglo XVilI-
Inicios del XIX

Aleacién de plata de ley
Ministerio de Educacién, Cultura
y Deporte. Museo Nacional de
Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia
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La legislacion internacional y el patrimonio cultural

subacuatico*

Margarita Mariscal de Gante y Mirén

| caso de la Mercedes puso de manifiesto la necesidad de avanzar

en la aceptacién por la comunidad internacional de herramientas
de proteccién del patrimonio cultural subacudtico més especificas,
como las previstas en la Convencién de la Unesco de 2001.

La inmunidad de los buques de Estado, en cuanto institucién an-
clada en el Derecho internacional clésico, presenta un caracter uni-
versal del que todavia carecen las previsiones de la Convencién de la
Unesco, cuya vigencia se limita a unas decenas de Estados.

La aceptacién por parte de los tribunales de la invocacién de in-
munidad permite utilizarla para obstaculizar los intentos de expo-
liacién de pecios por parte de empresas cazatesoros y, en caso de
haberse producido ya el expolio, puede facilitar que los objetos de
valor histdrico extraidos sean entregados al Estado al que pertenezca
el buque naufragado

La eficacia de la inmunidad que el Derecho internacional reconoce
a los pecios de buques de Estado es limitada porque quedan fuera
de su cobertura los buques que en el momento del naufragio eran de
propiedad privada, y no impone al Estado del pabellén ninguna obli-
gacion de adoptar medidas para la proteccién del pecio que vayan
mds alld de impedir la extraccién y explotacién comercial de los restos
del buque naufragado y de su cargamento.

Otro aspecto a considerar: existe el riesgo de que, en casos concre-
tos, la invocacién de la inmunidad de jurisdiccién ante los tribunales
de un Estado extranjero no sea aceptada, dejando el camino abierto
a actividades de excavacién y extracciéon incompatibles con la protec-
cién del patrimonio cultural subacuatico.

De ahi la necesidad de instrumentos internacionales especificos
y mas eficaces. Pero también se requiere que cada Estado contemple y
aplique medidas adecuadas al patrimonio cultural subacudtico en sus
aguas territoriales.

* Del articulo “Inmunidad de los buques de Estado y proteccién del patrimonio cultu-
ral subacudtico”, de Margarita Mariscal de Gante y Mirén, Consejera del Tribunal de
Cuentas del Reino de Esparia. El texto original completo se puede consultar en el
libro electrénico EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES. LA RAZON FRENTE AL
EXPOLIO. UN TESORO CULTURAL RECUPERADO.
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CAT. 63

Ejemplar del no 4901
del periédico The Star
1804, octubre 18

Impreso
Museo Naval. Madrid, Espafia

Con toda probabilidad, fue en
este ejemplar del periddico inglés
The Star, conservado en el Archi-
vo General de la Marina, donde
el capitdn general del Departa-
mento de Ferrol, Félix de Tejada,
ley6 la noticia del ataque inglés
a las fragatas espafiolas. Se lo
facilité un oficial del regimiento
Hibernia que ese dfa estuvo a
bordo de la escuadra inglesa.
Tejada envié la traduccién a
Godoy y le comunicé «lo sensi-
ble que le habia sido la noticia»
al contralmirante Cochrane,
quien aseguré que el Gobier-

no britdnico indemnizarfa al
espafiol.
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CAT. 119
Fragmento de elemento constructivo metilico

perteneciente a la fragata Mercedes

Bronce

R, eulsicn
Hhat i prlared MALT LIGUOR detrebiey shep wil s e

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte.
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica, Cartagena, Espafia

it Batrly wf 1% vl Mmooy

Este fragmento fue depositado por Odyssey en el tribunal deTampa (Florida, Estados Unidos) para
reclamar la propiedad de los restos del pecio de la Mercedes, que dicha empresa insistia en [lamar

Black Swan para ocultar la verdadera i

identidad de la nave espafiola.
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Francisco de Goya y Lucientes

Carlos IV, rey de Espaiia

1789

Oleo sobre tela

128 x95.5 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

2

Francisco de Goya y Lucientes

Maria Luisa de Parma

1789

Oleo sobre tela

128 x95.5 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

3

Antonio Carnicero Manzio

Manuel Godoy, Principe de la Paz

1796-1801

Oleo sobre tela

112.5 x89.5 cm

Museo Nacional del Romanticismo, Madrid,
Espana

4

Tratado de San Ildefonso

(Tratado de alianza ofensiva 'y defensiva entre
su Majestad catolica y la Repriblica Francesa)
1796, agosto 18

Papel manuscrito

32.5x23.5cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo Histérico Nacional, Madrid, Espafia

S

Real Cedula con la declaracion de guerra contra
la nacion britdnica

1796, octubre 7

Papel, impreso, dos folios

30.2x20.9 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

6
Tratado de Amiens
(Tratado definitivo de paz entre S. M. el Rey de

i 5 e T T T —1

e e S

Espaiiay de las Indias, Carlos IV, la Repiiblica
Francesa y la Repiblica de Batavia de una parte,
1y el Rey del Reino Unido de la Gran Bretaiia'y de
Irlanda, Jorge II1, de la otra, concluido en Amiens el
27 de marzo de 1802)

1802, marzo 27

Tinta sobre papel, ocho sellos de placa de cera
roja, 14 folios, facsimil

31x20cm

Archivo Ministerio de Asuntos Exteriores

y de Cooperacién, Madrid, Espaiia

7

Convenio de Subsidios

(Convenio entre el Rey de Espaiia 'y la Repiblica
Francesa para reducir a dinero anual las obligaciones
que habia contraido dicho monarca. Acompana
ratificacion de dicho convenio)

1803, octubre 19, octubre 26

Manuscrito, 6 hojas en pergamino
32.5x24cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo Histérico Nacional, Madrid, Espafia

8

Rambert Dumarest

Medalla conmemorativa de la Paz de Amiens
1802

Plata

Didametro: 4.95 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueolégico Nacional, Madrid, Espafia

9

Jean Pierre Droz

Medalla conmemorativa de la Paz de Amiens
1802

Plata

Didmetro: 4 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueolégico Nacional, Madrid, Espafia

10

Vincent Jeuftfroy

Medalla dedicada a la ruptura del Tratado
de Amiens por Inglaterra

1803

Plata

Diametro: 4 cm



Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueoldgico Nacional, Madrid, Espafia

11

Oficio de Manuel Godoy de 13 de septiembre

de 1802 dirigido a Domingo de Grandallana,
Ministro de Marina

1802

Manuscrito original sobre papel

20.5x 15 cm

Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan.
Viso del Marqués, Ciudad Real, Espafia
Museo Naval. Madrid, Espafia

12

Minuta de la Real Orden circular de Miguel
Cayetano Soler, secretario de Hacienda, a los
virreyes de Nueva Esparia, Peri ty Buenos Aires
1802, octubre 16

Manuscrito sobre papel, dos folios
30.1x21cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

13

Real Orden del Ministro de Marina Domingo
de Grandallana de 6 de noviembre de 1802
1802

Manuscrito sobre papel

27 x21 cm

Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan.
Viso del Marqués, Ciudad Real, Espafia
Museo Naval. Madrid, Espafia

14

Minuta de la Real Orden de Miguel Cayetano
Soler, secretario de Hacienda, al virrey de Peri.
Le comunica que, ademds de la fragata Rufina,
que a principios de 1802 salié para Lima, van a
bacer viaje a aquel Virreinato la fragata Asuncion,
desde Cddiz, 'y la Mercedes y Clara desde El Ferrol,
con azogue y otros efectos de la Real Hacienda; y
previniéndole cargue en ellas a su vuelta todo el
caudal que pueda juntar en oro y plata, acuniada 'y
en barras [...]

1802, noviembre 30

Manuscrito sobre papel, 2 folios

29.9x20.9 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

15

Minuta de la Real Orden de Miguel Cayetano
Soler, secretario de Hacienda, al virrey de Peri
1803, junio 7

Manuscrito sobre papel, dos folios

29.7x21 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafa

16

Real Orden [reservada] original de Domingo de
Grandallana, secretario de Estado de Marina, a
Miguel Cayetano Soler, secretario de Hacienda. Le
informa de que con la misma fecha comunica al
virrey de Perdi la orden para que puedan salir del
Callao las fragatas Asuncion, Claray Mercedes,
bajo el mando del jefe de Escuadra Tomds de Ugar-
tey Liafio, en direccion a Montevideo, desde donde,
unidas a otras dos fragatas y dirigidas por el jefe

de Escuadra José de Bustamante 'y Guerra, deben
regresar a la peninsula [...|

1803, julio 31

Manuscrito sobre papel, dos folios

20.7x15.1cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

17

Carta n° 186 del Marqués de Avilés, virrey

de Perdi, a Miguel Cayetano Soler, secretario de
Hacienda. Avisa de la llegada al Callao de las
fragatas de la Real Armada, “Clara”, “Mercedes”
y “Asuncion” [...]

1803, agosto 23

Manuscrito sobre papel, dos folios

30x20.9 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

18

Noticia del estado en que entra en el puerto de
Montevideo, procedente del Callao de Lima, la
Division al mando del jefe de escuadra el Sv. Don
Tomds de Ugarte y Lianio. Anexa a carta n° 34 del
marqués de Sobremonte, virrey de Buenos Aires, a
Miguel Cayetano Soler, secretario de Hacienda
1804, junio 5

Manuscrito sobre papel, dos folios
29.2x20.5cm
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CAT. 97

(Un peso de la Reptiblica

de Chile)

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte

Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

19

Ugarte enfermo en Montevideo, no puede
embarcar

1804

Manuscrito sobre papel

30x21cm

Fundacién Biblioteca Manuel Ruiz Luque,
Montilla (Cérdoba), Espafia

20

Alvear sustituye a Ugarte

1804, agosto 6

Manuscrito sobre papel

41x29 cm

Fundacién Biblioteca Manuel Ruiz Luque,
Montilla (Cérdoba), Espafia

21

Permiso de embarque de la familia

1804, julio 12

Manuscrito sobre papel

30.5x22 cm

Fundacién Biblioteca Manuel Ruiz Luque,
Montilla (Cérdoba), Espafia

22

Estado General NSM salida de Montevideo
(Estado de fuerza)

1804, agosto 7

Manuscrito sobre papel

30.5x42 cm

Fundacién Biblioteca Manuel Ruiz Luque,
Montilla (Cérdoba), Espafia

23

Anénimo

Modelo de la fragata de 38 cariones Medea
(1797-1804)

s/f

Madera

36x147x35cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

24

Anénimo

José de Bustamante y Guerra
Siglo XIX

Oleo sobre tela

89x72.5cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

25

Juan Ravenet

Experiencia de la gravedad en Puerto Egmont

1789

Tinta a pluma, aguadas sepia y de colores

30x48 cm

Accién Cultural Espaiiola (AC/E), Madrid, Espaiia

26

John Arnold, Londres

Cronometro de longitudes, de faltriquera
1788

Plata, acero, caja de caoba

Didmetro de la esfera: 5 cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

27

Caja de instrumentos de dibujo de Felipe Bauzd
Siglo XIX

Madera

15x106x31 cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

28

Jesse Ramsden, Londres

Cuadrante astrondmico de Ramsden
Siglo XVIII

Hierro, latén, vidrio

85 cm de altura, 59 cm de radio
Museo Naval. Madrid, Espafia

29

Anénimo (Copia de Candelaria de Alvear)
Diego de Alvear y Ponce de Leon

Finales del siglo XVIII

Oleo sobre tela

103 x81 cm

Museo Naval. Madrid, Espafia



CAT. 23

30

Catalejo acromadtico plegable de cuatro segmentos
de don Diego de Alvear

Principios del siglo XIX

Latén, cuero, cristal

54. 6 (longitud) x 4.8 cm (didmetro)

Col. Particular

31

Quintante de don Diego de Alvear

Finales del siglo XVIII—Inicios del siglo XIX
Latén, cristal, caja de caoba

26 cm de radio

Col. Particular

32

Pequeiio lote de libros de Diego de Alvear
(Almanaques y Guias de América)
1768,1778,1797, 1803

Papel

14 cm (altura)

Fundacién Biblioteca Manuel Ruiz Luque,
Montilla (Cérdoba), Espafia

33

Vicente Tofifio de San Miguel y Van der Walle
Atlas Maritimo de Espaia

1786

Papel

63x48 x4 cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

34

Diego de Alvear y Ponce de Leén

Carta reducida o esférica del Rio de la Plata
1794

Manuscrito lavado en colores

59x92.6cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

35

Tomads de Ugarte y José de Moraleda
Plano del apostadero del Callao (Plano

de la plaza, fuertes y poblacion del Callao)
1801

Manuscrito lavado en colores

31x45cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

36

Javier Escudero

Modelo de la Mercedes expresamente
encargado para la exposicion

2014

Resinas, madera, metal, textil
Aproximadamente 3 m de largo
Accién Cultural Espaiiola (AC/E),
Madrid, Espafia

37

Miguel Godoy Sénchez y José Antonio Alvarez
Manzanares

Cuaderna maestra en construccion y proyeccion
del palo mayor de la fragata Nuestva Sefiora de

las Mercedes, segiin Reglamento de José Romero
Landa (1784) y construida en 1788

2013-2014

Madera

42x35.5x52.5cm

Col. Miguel Godoy Sinchez

38

Miguel Godoy Sénchez y José Antonio Alvarez
Manzanares

Modelo de la fragata Nuestra Sefiora

de las Mercedes

2012-2014

Madera

42x220x52.5 cm

Museo Naval. Madrid, Espaiia, Espafia

39

Anénimo

José Romero 'y Ferndndez de Landa
Siglo XVIII

Oleo sobre tela

105 x 84.3 cm

Museo Naval. Madrid, Espaiia

40

Francisco Autran

Actual direccion de las gradas del astillero
de La Habana

1788

Manuscrito en tinta lavado en color
37x53 cm

Museo Naval. Madrid, Espaiia
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41
José Romero Ferndndez de Landa
Reglamento de maderas necesarias para
los baxeles del Rey

1784

Impreso (por Joachin Ibarra, impresor
de Cadmara de S. M. Madrid)
36x27.5x4cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

42

Baldomero Bellon Gonzalez

Modelo de la fragata de 34 cafiones Santa Casilda
(1784-1833)

¢. 1990

Madera, metal y cdifiamo

102 x 122 x 30 cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

43

Vara castellana

Siglo XIX

Latén

83.5x2.55x0.62 cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

44

Coleccion de herramientas de calafate
'y muestrario de clavazon

c. 1850

Hierro, madera y bronce
90x57.5x24.5 cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

45

Hacha de carpintero de ribera
Siglo XIX

Madera de caobay acero
89.5x24.5x4cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

46

Maceta de calafate

¢. 1850

Madera torneada

46x25x7.1 cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

Berbiqui de carpintero

Siglo XIX

Madera, acero y metal
31.5x14x7.5 cm

Museo Naval. Madrid, Espaiia

48

Forro de cobre del pecio de una fragata

1791

Madera, cobre y brea

74x 233 cm

Arsenal de la Carraca. San Fernando, Cadiz,
Espana

49

Canion de avancarga del calibre 12

Finales del siglo XVIII

Réplica en resina

244 (largo) x 60 cm (ancho)

Accién Cultural Espaiiola (AC/E), Madrid,
Espafia (copia de Museo Naval. Madrid)

50

Curedia (soporte) para la réplica del caion,
realizada a partir de modelos y ordenanzas
de la época

2015

Madera, hierro, cuerdas

115x 180 x 150 cm

Museo Naval. Madrid, Espaiia

51

Grupo de balas rasas para caiiones de avancarga
Principios del siglo XIX

Hierro

s/m

Museo Naval. Madrid, Espaiia

52

Pistola reglamentaria en la Real Armada
modelo de 1802

1801-1807

Madera, hierro y latén

s/m

Museo Naval. Madrid, Espaiia




Trabuco de borda espafiol
Ultimo tercio del siglo XVIII
Madera, acero y latén

115 cm (longitud)

Museo Naval. Madrid, Espafia

54

Fusil espaniol, modelo 1789
Finales del siglo XVIII

Acero y madera

135.5 cm (longitud)

Museo Naval. Madrid, Espaifia

55

Hoja de servicio de J. Goycoa y Labart, Capitdn
de la fragata Nuestra Seriora de las Mercedes
s/f

Manuscrito

30x21cm

Archivo General de la Marina Alvaro de Bazan,
Viso del Marqués, Ciudad Real, Espafia

56

Uniforme pequeiio de Oficial de la Real Armada,
Real Orden de 9 de julio de 1802

s/f (réplica moderna realizada segtin el modelo
descrito en la Real Orden)

Textil, metal, cuero

s/m

Museo Naval. Madrid, Espafia

57

Bandera de la Real Armada del navio Principe
de Asturias segin diseiio de la Real Orden del
28 de mayo de 1785

1805

Tafetan de lana y algodén pintado

390x 610 cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

58

Real Ordenanza Naval para el servicio
de los baxeles de S. M., 1802

1802

Impreso (Imprenta Real, Madrid)
20x14.5x3.5cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

Campana, contenedor de quina
Siglo XX

Vidrio, latén, quina.

s/m

60

Sabina Alvear y Ward

Historia de D. Diego Alveary Ponce de Leon
1891

Impreso (Imprenta de D. Luis Aguado)
25x21 cm

Coleccién Diego de Alvear Alvarez de Toledo

61

Anénimo

Retrato de Luisa Ward, con quien casé Diego
de Alvear tras perder a su familia en la
explosion de la Mercedes

Siglo XIX

Oleo sobre cartulina

8.5x6 cm

Col. Familia de Alvear Zubiria

62

Miguel de Zapiain

Relacion de lo acaecido a las cuatro fragatas
de guerra espaiiolas al mando del serior José de
Bustamante 'y Guerra. Relato pormenorizado
del ataque realizado por Miguel de Zapiain,
comandante de la fragata Fama

1804, octubre 18

Réplica del manuscrito original

31.5x20.9 cm

Accién Cultural Espafiola (AC/E)

63

Ejemplar del n° 4901 del periodico The Star

1804, octubre 18

Impreso

s/m

Archivo General de Marina Alvaro de Bazan. Viso
del Marqués, Ciudad Real, Espafia

64

José Ferrer de Couto y José March y Labores
Historia de la Marina Real espasiola: desde el
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CAT. 76

descubrimiento de las Américas hasta el combate
de Trafalgar

1854

Impreso con estampas litograficas

36x25cm

Museo Naval. Madrid, Espafia

65

Oficiales en NSM embarcados el 2 de agosto
de 1804

1804

Manuscrito sobre papel

29x21cm

Fundacién Biblioteca Manuel Ruiz Luque,
Montilla (Cérdoba), Espaiia

66

Relacion de supervivientes

s/f

Manuscrito sobre papel

41.5x 30 cm

Fundacién Biblioteca Manuel Ruiz Luque,
Montilla (Cérdoba), Espaiia

67

Dos monedas de 8 reales procedentes de los
caudales de las fragatas de Bustamante apresadas
(Medea, Fama, Clara), reacusiadas en el Banco
de Inglaterra

1804

Plata

Didametro: 4 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueoldgico Nacional, Madrid, Espaiia

68

Anénimo

A brief appeal to the honour and conscience of the
nation, upon thwe necessity of an immediate
restitution of the Spanish plate ships

1804

Impreso (réplica)

234x154cm

Accién Cultural Espafiola (AC/E), Madrid, Espafia

(copia de Archivo General de Simancas)

69

Manifiesto de la declaracion de guerra a Inglaterra
de 12 de diciembre de 1804

1804, diciembre 12

Reproduccién facsimilar

31x21cm

Accién Cultural Espaiiola (AC/E), Madrid, Espafia
(copia de AHN)

70

Benito Pérez Galdos

Trafalgar, “Episodios Nacionales 17

1882

Impreso (edicién ilustrada por Enrique y Arturo
Mélida)

26x19cm

Accién Cultural Esparfiola (AC/E), Madrid,
Espafia

71

3 cubos con monedas en estado de conservacion
inicial, con el liquido contenedor

s/f

Plastico, aleacién plata de ley

30x 30 x 35 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudrica,
Cartagena, Espafia

72

30 contenedores originales de Odyssey, vacios
s/f

Plastico

30 x 30 x 35 cm cada contenedor

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudrica,
Cartagena, Espafia

73

6 cdpsulas con monedas de plata, 1 capsula con
moneda de oro

s/f

Plata, oro, plastico

8.6x6x1cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudrica,
Cartagena, Espafia



CAT. 84

74

Bala de canion

Finales del siglo XVIII-Inicios del siglo XIX
Hierro

s/m

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

75

Muestra de balastro

s/f

Piedra

3.7152kg

Ministerio de Educacién y Deporte

Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

76

Par de eslabones

Finales del siglo XVIII-Inicios del XIX

Bronce

45x1.3cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

77
Réplica de polea

s/f (el original es de finales del siglo XVIII-Inicios

del XIX)

Resina

Didmetro: 15 cm aproximadamente
Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

78

Guarda de fusil

Finales del siglo XVIII-Inicios del XIX
Aleacién de cobre

72x6x2.6cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

79

Tres fragmentos de cerdmica (ladrillo, lebrillo
y recipiente)

1776-1804

Cerdmica

112x8.6cm,6.5x7.7.x1.1cm,7x 5.2 cm
Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuaitica,
Cartagena, Espafia

80

Fragmento de tenedor

Finales del siglo XVIII-Inicios del XIX
Aleacién de plata

3.8x2.6cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuaitica,
Cartagena, Espafia

81

Fragmento de cuchara

Finales del siglo XVIII-Inicios del XIX
Aleacién de plata

71x2cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

82

Tabaquera o “cajeta” de rapé

Siglo XVIII

Oro

3527 ¢

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia

83

Hebilla de metal de zapatos

Finales del siglo XVIII-Inicios del XIX
Aleacién de cobre

5x3.5x03cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuitica,
Cartagena, Espafia
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84

Tres lentes de sextante u octante

Finales del siglo XVIII-Inicios del XIX
Aleacién de cobre y vidrio

Diametro: 2.2,2.3y 2.3 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

85

Gemelos de oro sin decoracién

Finales del siglo XVIII-Inicios del XIX

Oro

1.5x1.2x0.1cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

86

Restos de un plato de peltre con monedas adberidas
Finales del siglo XVIII-Inicios deL XIX

Peltre y aleacién de plata

Diametro: 16.8 cm; grosor: 0.8 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

87

Estado de los registros de Caudales, Frutos y Efectos
que han sacado del puerto del Callao de Lima las
fragatas de Guerray de Comercio que se expresa-
rdn, y del que algunas de ellas han tomado en el
de Montevideo]... |. Incluye las fragatas de guerra
Santa Clara, Asuncion, Mercedes y Fama, y las de
comercio Asia, Castor, La Joaquina, dos Amigasy
Astigarraga

1804

Manuscrito sobre papel

44 x63.3 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espana

88

Partida de registro n° 48 a nombre

de José de Goicoa 'y Labart, comandante de
la fragata Mercedes [...]

1804, marzo 14

Impreso y manuscrito sobre papel
314x21.3cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

89

Mango de cubierto de plata con marca “J.G.”
Finales del siglo XVIII o comienzos del XIX
Plata

11x2cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

20

Partida de registro n° 7 a nombre de Maria Josefa
de San Javier, de un cajon con tarros de conserva,
un frasco de agua de olor, un cajoncito de pastillas
de olor, etc. [...]

1804, marzo 14

Impreso y manuscrito sobre papel

31.3x21/8 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

91

Tapén de vidrio

s/f

Vidrio

3x14cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologfa Subacudtica,
Cartagena, Espafia

92

Semillas de cacao

s/f

s/m

Accién Cultural Espafiola (AC/E), Madrid,
Espafia

93

Mancerina (plato y jicara) para tomar chocolate
Siglo XVIII

Loza de Alcora/Talavera

s/m

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueoldgico Nacional, Madrid, Espafia



94

Lingote de estafio

s/t

Estafio

28x47 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

95

Lana de vicuia

s/t

s/m

Col. Particular

Accién Cultural Espaiiola (AC/E), Madrid, Espaiia

96

Réplica de cajon roto con tres sacas de monedas,
algunas de ellas sueltas

s/t

Resinas

25x70x30cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

97

Réplica de 3 bloques de monedas concrecionadas
bajo el agua, y algunas sueltas

s/t

Resina

23 x 16 x 14 cm aproximadamente cada una
Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

98

Réplica de caja de rapé, o “tabaquera” (no 2),
de oro

s/t

Resina

10xS5x2cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

929

Réplica de caja de rapé, o “tabaquera” (no 3),
de oro

s/f

Resina

10x5x2cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

100

1000 monedas negruzcas (de 8 reales),
parcialmente tratadas

Segunda mitad del siglo XVIII-Inicios del XIX
Aleacién plata de ley

Didmetro de cada moneda: 4 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

101

3 concreciones de monedas de diferente morfologia:
aplastadas, en hilera, etc.

Segunda mitad del siglo XVIII-Inicios del XIX
Plata

s/m

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

102

144 monedas de plata restanradas

Segunda mitad del siglo XVIII-Inicios del XIX
Plata

s/m

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

103

Blogue compacto de monedas con forma de saca
Segunda mitad del siglo XVIII-Inicios del XIX
Plata

23 x 16 x 14 cm aproximadamente

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES & 201
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CAT. 89 B ——

104

Réplica de fragmento de saco textil con monedas
adberidas

s/f

Resina

23x15cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

105

Réplica de bloque rectangular de monedas con
forma de arcon de madera que las contuvo

s/f

Resina

50x24x23 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

106

Fragmento de madera con una moneda adherida
Segunda mitad del siglo XVIII-Inicios del XIX
Madera, plata

13.8x8.9x3.3 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

107

Fragmento de madera con dos monedas sueltas,
que se encuentran separadas. Se conserva la im-
pronta de las monedas sobre los productos

de corrosion que impregnan la madera
Segunda mitad del siglo XVIII-Inicios del
siglo XIX

Madera, plata

19.8x13.9x12.3 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

108

146 monedas de oro rescatadas del naufragio
de Nuestra Sesiora de las Mercedes

Segunda mitad del siglo XVIII-Inicios del
siglo XIX

Oro

s/m

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

109

29 997 monedas restauradas

Finales del siglo XVIII-Inicios del XIX
Aleacién de plata de ley

Didmetro de cada moneda: 4 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudrica,
Cartagena, Espafia

110

Troquel de reverso de cuatro reales de la ceca

de Guatemala, de Carlos IV o Fernando VII
1790-c. 1821

Acero

7.6 (altura) x 6.75 cm (didmetro)

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueoldgico Nacional, Madrid, Espaiia

111

Punzon con busto de Carlos IV para dos reales,
rectificado a partir de uno de cuatro reales
1790-c. 1821

Acero

8.47 cm (altura); 3.95 x 4.04 cm (didmetro)
Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueoldgico Nacional, Madrid, Espaiia

112

Matriz de Carlos IV (firma P.GA) para anverso
de medio real, ceca de Guatemala

1790-¢.1821

Acero

6.18 cm (altura); 5.57 x 5.47 cm (didmetro)
Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueoldgico Nacional, Madrid, Espaiia

113

Reales de a ocho con resellos chinos
1787, 1801 (México)

Plata

Diametro: 4 cm



CAT. 79

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueolégico Nacional, Madrid, Espafia

114

Reales de a ocho con resellos de otros paises

1794, 1796 (Lima, México)

Plata

Didametro: 4 cm aproximadamente

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueolégico Nacional, Madrid, Espafia

115

8 reales de las Provincias del Rio de la Plata,

1 peso de la Repiiblica de Chile (Chile libre),

8 reales de la Repiiblica de Perii

1813, 1817, 1822

Plata

s/m

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueolégico Nacional, Madrid, Espafia

116

Dolar. Estados Unidos, Filadelfia

1798

Plata

s/m

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Arqueolégico Nacional, Madrid, Espafia

117

2 piezas de 4 reales, 2 piezas de 2 reales, 2 piezas
de 8 reales “macuquinas”, 2 piezas de 8 reales
“mundos y mares”

1774y 1779 (Potosi), 1784 y 1801 (Lima), 1745
y 1772 (Potosi), 1768 y 1772 (Lima)

Plata, oro

Didmetro maximo: 4 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

118

Dos monedas de plata de 8 reales, Lima; una
moneda de plata de Potosi; una moneda de oro
de Popaydn; una moneda de oro de Santiago
1796 (Popayan), 1803 (Lima, Potosi, Santiago)
Plata, oro

Diametro: 4 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

119

Fragmento de un elemento constructivo metdlico
perteneciente a la fragata Mercedes.

s/f

Bronce

9.83x5.33x2.2cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

120

Clavos del forro de cobre del buque

s/f

Aleacién de cobre

3.197 kg

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

121

Dos monedas de plata de 8 reales y una moneda
de oro de 8 escudos

1803 y 1804 (Lima), 1803 (Lima)

Plata, oro

Didmetro: 4 cm cada moneda

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacudtica,
Cartagena, Espafia

122

Estado de caudales, frutos vy efectos que baxo [sic|
el registro conduce la fragata de guerra nombrada
Mercedes, su maestre Don Vicente Antonio de
Murrieta, con destino a Cddiz [...|. Anexo a carta
n° 276 del Marqués de Avilés, virrey del Perd, a
Miguel Cayetano Soler, secretario de Hacienda.
Avisa de la salida del puerto del Callao de las
fragatas de guerra Mercedes, Asunciony Clara [...]
1804, marzo 28

Manuscrito sobre papel

37.3x47.3 cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

EL ULTIMO VIAJE DE LA FRAGATA MERCEDES & 203
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CAT. 78

123

Lote de monedas de plata de 8 reales con efectos
de la explosion que causo el naufragio de la
Mercedes

Segunda mitad del siglo XVIII-Inicios del XIX
Aleacién de plata de ley

Didmetro: 4 cm cada moneda

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

124

Amalgama de botones y cordon textil
1795-1802

Productos de corrosién de aleacion de cobre,
lamina de dorado y tejido

9x4x3cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Museo Nacional de Arqueologia Subacuatica,
Cartagena, Espafia

125

Partida de registro n° 143 a nombre de Antonio Al-
varez Villar de un cajon forrado de cuero con 232
marcosy una onza de plata de chafalonia

y un almirez de oro con 6 marcos

1804, marzo 28

Impreso y manuscrito sobre papel

30.8x21.5cm

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte
Archivo General de Indias, Sevilla, Espafia

126

Sentencia del juez Merryday (Florida), del
Tribunal de apelaciones de Atlanta y del Tribunal
Supremo, y una maza de juez americano

2009, 2011

Impreso sobre papel a partir de archivo digital,
madera

29.7x21 cm

Accién Cultural Espafiola (AC/E), Madrid, Espafia

LAM. 43

Dibujo de la planta del cacao
(Theobroma) realizado durante la Real
Expedicién Botanica al Virreinato

de Nueva Granada, 1783-1816

Real Jardin Botdnico, CSIC, Madrid, Espafa
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Produccién de exposiciéon México (INAH)

Director de Museos
Juan Manuel Garibay

Directora de Exposiciones
Eva Marfa Ayala Canseco

Directora Técnica
Ménica Marti Cotarelo

Subdireccién de Arqueologia Subacuitica
Pilar Luna Erreguerena

Roberto Junco Sdnchez

Flor Trejo Rivera

Rosa Maria Roffiel

Subdirector de Exposiciones
Miguel Angel Trinidad

Coordinadora del proyecto
Itzia Villicafia Gerénimo

Conservacién
Frida Montes de Oca Fiol
Dora Méndez

Disefio Grafico
Julieta Rodriguez Medina
Laura Nieto Rueda

Disefio museografico
Rafael Ornelas Montiel
Alfredo Rios Zamudio

Coordinacién de Montaje
Jesus Alvarez Romero

Montajistas

Martin Juarez Paz
Eduardo Bautista Garcia
Abel Jiménez Jiménez

Luis Enrique Flores Mares
Eliseo Pedroza Garcia
José Hilario Pedro Meza de Alejo
Enrique Gonzalez Romo
Ismael Mendoza Rosales
Erivan Pedraza

Francisco Garcia
Emmanuel Sdnchez
Miguel Mejia

Comunicacién Educativa

Laura Patricia Guzman Rodriguez
Marisol Rios Trinidad

Carolina Carrefio Vargas

Erika Gémez Carvajal

José Trinidad Ramirez Gallardo
Adriana Carral Gonzélez

Investigacién Museolégica
Germdan Gémez Lépez
Jennifer Rosado Solis
Cecilia Llampallas Sosa
Mariana Zamora Guzma
David Moraga Alejo

Victor G. Noxpango

Accesibilidad
Dolores Vorrath Lara



Produccién de exposicién Espafia

Organizan

Ministerio de Defensa. Museo Naval

Ministerio de Educacién, Cultura y Deporte.
Museo Arqueolégico Nacional

Accién Cultural Espanola (AC/E)

Comisarias (curadoras)
Carmen Marcos Alonso
Susana Garcia Ramirez

Direccién creativa
Carlos Ledn Amores

Coordinacién técnica
Manuel Mortari Fernandez (AC/E)

Restauracién de colecciones

ARQUAtec. Laboratorio de Restauracién del
Museo Nacional de Arqueologia
Subacudética, ARQUA

Departamento de Conservacién. Laboratorio
de Restauracién del Archivo General de
Indias

Departamento de Conservacién y Restauracion.

Archivo Histérico Nacional
IN SITU Conservacién y Restauracién, SL
Universidad Politécnica de Cartagena

Reproduccién de colecciones

GDC. Gabinete Documentacién Conservacion.

SL
Quintero & Loarte

Transporte
Feltrero

Seguros
Hiscox (a través de correduria AON)

Audiovisuales e interactivos
ONIRICOM

Nova Audiovisuales
Famori

Web del microsite
www.mecd.gob.es/fragatamercedes

Con el patrocinio de la Comisién Nacional
Espafiola de Cooperacién con la UNESCO
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El dltimo viaje de la fragata Mercedes se terminé de imprimir en el mes
de julio de 2016, en los talleres de Offset Rebosan, S.A. de C.V,,
Acueducto 115, colonia Huipulco, Ciudad de México, C.P. 14370.
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